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|. Beschreibung

Der Rumpf setzt sich aus dem Rumpfvorderteil, dem Rumpfendteil, dem
Leitwerkstrager und dem Windschutzaufbau zusammen (s. Abb. 1). Rumpf-
vorderteil und -endteil sind miteinander vernietet.

Das Rumpfvorderreil ist in ublicher Glattblechbauweise gefertigt und
ist oben durch den abwerfbaren Windschutzaufbau abgedeckt. Den vor-
deren AbschluR des Rumpfvorderteiles bildet die Rumpfstirnwand.

Das Rumpfendteil ist in Schalenbauweise ausgefiihrt. Die Rumpfschale
besteht aus zwei Halbschalen, die aus Halbschiissen zusammengesetzt sind.
Zur Versteifung dienen angebdrdelte Spanten und die mit der Rumpfschale
vernieteten Langsprofile.

Den hinteren Abschlul des Rumpfes bildet der Leitwerkstrager, auf
dem das Hohen- und Seitenleitwerk gelagert bzw. befestigt ist. Der Leit-
werkstrager ist mit dem Rumpfendspant verschraubt.
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Abb. 1: Rumpfaufteilung
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A. Rumpfaufteilung

1. Rumpfvorderteil

Das Rumpfvorderteil ist oben durch den abwerfbaren Windschutzauf-
bau abgedeckt. Alle aus dem Fuhrerraum herausgefiihrten Steuerungsteile
und Bediengestdnge sind an den Durchtrittsstellen in Fihrungen gehaltert.

Abb. 2: Rumpfstirnwand

Die Rumpfstirnwand bildet den vorderen AbschluBR des Rumpfvorder-
teiles und ist mit den Rumpfseitenwanden Uber Winkel vernietet (Abb. 2).
Die Mitte der Stirnwandunterkante ist gegen den Holmtrager durch zwei
Rohrstreben abgestitzt (Abb. 3). Dieser Knotenpunkt dient zur Abstitzung
der Fahrwerksbdcke (Federbeinlager) (Abb. 2). An der Stirnwandunterkante
und dem Holmtrager sind Beschlage zur Aufhadngung des Tragers des
abwerfbaren Kraftstoffbehalters (s. Teil 7 A) bzw. zum Aufhdngen von
Schlo ETC 500/IXb oder Einheitsschlo® 503 angeordnet (Abb. 3).

Vor dem Geratebrett ist das Rumpfvorderteil oben durch eine Gerate-
abdeckung abgeschlossen. Die Gerateabdeckung ist mit dem nicht abwerf-
baren Teil des Windschutzaufbaues (Windschutzaufbau-Vorderteil) ver-
nietet und mit der Rumpfdecke verschraubt.
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wluntergurt Hinter

Abb. 3: Abstiitzung der Stirnwand zum Holmtrager
(gegen Flugrichtung gesehen)

Vor der Rumpfstirnwand ist ein Vollgurtkasten zur Aufnahme der
Munition fur die MG 131 angeordnet. An dem Vollgurtkasten sind verschie-
dene Durchfihrungen und Halterungen angeordnet.

Der untere AbschluBR des Rumpfvorderteiles wird durch den Rumpf-
boden, der ausschlieBlich aus abnehmbaren Deckeln und Klappen besteht
und der Ubergang zu den Fliigeln durch die Fliigeliibergangsverkleidungen
gebildet.

Das Rumpfvorderteil umfaft im wesentlichen den Fihrerraum. Vorne
im Fldhrerraum ist das Geratebrett angeordnet. Unter und hinter dem
Flhrerraum liegt der Raum fur den Kraftstoffbehalter. Hinter dem Fuhrer-
raum oben ist ein mit einer Klappe verschlossener Raum angeordnet, der
zur Aufnahme des Zinderbatteriekastens (s. Teil 8 B) dient und durch den
der Kopf des Kraftstoff-Zusatzbehalters und nach Abnehmen eines Deckels
in der Rumpfdecke auch die Armaturen auf dem Kraftstoffbehalter zugang-
lich sind (Abb. 7).

Quer durch das Rumpfvorderteil lauft der Holmtrager, der zum An-

schluB der Flugelholme dient. Der Holmtrager ist Uber AnschluBRlaschen
mit den Rumpfseitenwanden vernietet.



Bf 109 K-4
Fl.-Handbuch Rumpfwerk 111

In Héhe des Holmtragerobergurtes ist der FuRboden angeordnet, der
unmittelbar mit dem Holmtrager und Uber Winkelprofile mit den Rumpf-
seitenwanden verschraubt ist.

Hinter der Rumpfstirnwand ist mit dieser und dem FuRboden ver-
schraubt der Gurtkasten fir die MK 108 untergebracht.

Der hintere AbschluR des Fihrerraumes wird durch die Fihrerraum-
rickwand gebildet, an der auch der Fuhrersitz gelagert ist.

2. Rumpfendteil

Die beiden Schalen des Rumpfendteiles sind oben und unten durch
StoRprofile und Spantlaschen miteinander vernietet. Zur Versteifung dienen
die mit der Rumpfschale und teilweise mit dem Rumpfvorderteil vernieteten
Langsprofile.

Auf der linken Seite des Rumpfendteiles ist im Rumpfteil 4 ein Mann-
loch angeordnet, von dem aus Gerate der Bordfunkanlage, der Mutter-
kompalBl sowie der Sammler zugénglich sind. Das Mannloch ist durch einen
mit Schnellverschlissen versehenen Ristdeckel abgedeckt.

3. Windschutzaufbau

Der Windschutzaufbau besteht aus dem festen Windschutzaufbau-
Vorderteil mit Geradteabdeckung und dem aufklappbaren und im Notfall
abwerfbaren Windschutzaufbau-Abwurfteil.

Windschutzaufbau-Vorderteil und -Abwurfteil bestehen im wesentlichen
aus Rohr-Rahmengeristen und die eingesetzten Scheiben aus Plexiglas
bzw. aus Sicherheitsglas (Si-Gla).

a. Windschutzaufbau-Vorderteil

Das Windschutzaufbau-Vorderteil ist mit der Gerateabdeckung ver-
nietet und auf der Rumpfdecke befestigt. Es besteht aus einer Frontscheibe,
einer gewdlbten Dachscheibe sowie den beiden Seitenscheiben.

Zur Sicherung des Flugzeugfliihrers gegen Beschull von vorne ist die
Frontscheibe als Panzerscheibe ausgefiihrt. Die Panzerscheibe und die
Seitenscheiben werden zum Schutz gegen Vereisen und Beschlagen elek-
trisch beheizt und sind zum Zwecke der Reinigung von OI, Schmutz und
Staub mit einer Kraftstoff-Scheibenspilanlage versehen (s. Teil 9 A).

b. Windschutzaufbau-Abwurfteil

Das Windschutzaufbau-Abwurfteil dient als Einsteigklappe, ist nach'
rechts aufklappbar und durch Notauslésung abwerfbar. Im aufgeklappten
Zustand wird das Windschutzaufbau-Abwurfteil durch ein Fangseil gehal-
ten. Das Fangseil ist mit der Zunge der Abwurfwelle gehaltert (s. Abb. 6).
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1 Windschutzaulfbau-Vorderteil 6 Klappe fiir Fihrerraumentliiftung
2 Windschutzaufbau-Abwurfteil 7 Sprithrohr fiir Stirnscheiben

3 Panzersichtscheiben reinigung

4 Hutze fiir Flihrerraumbeliiftung 8 G ndpanzer

5 Antennenmasi 9 Eingriff

Abb. 4: Anordnung des Windschutzaufbaues

Durch den links am Abwurfteil angeordneten Hebel wird dieses im
geschlossenen Zustand verriegelt. Der Handhebel zum Ver- bzw. Entriegeln
des Abwurfteiles ist gleichzeitig mit dem Antennenseil verbunden. Bei
zurlickgelegtem Hebel wird die Antenne entspannt, so daR das Abwurfteil
leicht aufzuklappen ist (s. Abb. 6).

Zum Schutze gegen Vereisen und Beschlagen ist fiur den hinteren Teil
des Abwurfteiles eine Warmluftspilung eingebaut (s. Teil 9 A).

Das Windschutzaufbau-Abwurfteil kann im Notfall oder bei Abbau
des Abwurfteiles durch Betatigen des auf der Rumpfdecke links vorne an-
geordneten Notzuggriffes abgeworfen bzw. abgehoben werden. Durch Be-
tatigen (kréftig ziehen) des Notwurfgriffes wird durch den an der Abwurf-
welle befindlichen Hebel die Verriegelung gelést und das Windschutz-
aufbau-Abwurfteil nach oben abgehoben. Das Abwurfteil wird sodann
durch den Fahrtwind zusammen mit dem Antennenmast weggerissen.

Der Vorgang bei der Ausldésung ist folgender (s. Abb. 7):

Die Abwurfwelle ist so eingebaut, daf die in den Wellenkdépfen ein-
gearbeiteten Aufnahmeschlitze fiur die Verriegelungszapfen am Wind-
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schutzaufbau-Abwurfteil nach vorn gerichtet sind. Bei geschlossenem Ab-
wurfteil liegt auch der uber den Verriegelungshebel und einen Zahn-
stangentrieb betatigte hintere Zapfen auf der linken Seite des Abwurfhebels
in dem Aufnahmeschlitz am linken Wellenkopf. Die Abwurfwelle wird durch
eine unter Federspannung an dem Auslésehebel anliegende Sperrklinke
in dieser Stellung festgehalten.

Durch Ziehen des Notwurfgriffes von dem {ber eine Umlenkrolle ein
Seilzug zum Ausldésehebel fihrt, wird nach kurzem Leerweg durch den Aus-
|6sehebel ein an der Mitnehmerhillse angeordneter Mitnehmerstift erfalt,
wodurch die Abwurfwelle so gedreht wird, daR die Aufnahmeschlitze an
den Wellenkdépfen nach oben zu liegen kommen. Damit wird das Abwurf-
teil nach oben gehoben und gleichzeitig kommen die hinteren Aufnahme-
zapfen des Abwurfteiles aufler Eingriff.

4. Leitwerkstrager

Der Leitwerkstrager ist mit dem Rumpfendspant verschraubt und sowohl
mit als auch ohne Leitwerk abnehmbar (Abb. 9). An dem Leitwerkstrager
ist die Seitenflosse durch Verschraubung starr befestigt und die HOhen-
flosse schwenkbar gelagert. Im Innern des Leitwerkstragers ist die Um-
lenkung fir die Seitensteuerung (s. Teil 4) gelagert. Der Leitwerkstrager
dient auch zur Aufnahme des eingeschwenkten Spornes. Der Raum zur
Aufnahme des Spornes ist bei eingezogenem Sporn durch Spornklappen
abgedeckt (s. Teil 2).

5. Rumpfboden und Fliigel-Ubergangsverkleidung

Der Rumpfboden besteht aus mehreren abnehmbaren Verkleidungs-
blechen und Rdistdeckeln (Abb. 10). Der Rumpfboden unter dem Kraftstoff-
behélterraum ist mit Senkschrauben-befestigt. Die in dem Bodenblech an-
geordneten Klappen dienen als Zugang fir die Befestigung des Seiles der
Fligel-Ubergangsverkleidung und fiir die an Rippe 1 angeordneten Geréte.

AuBerdem sind in dem Bodenblech die Verkleidungen der unteren
FligelanschluBbolzen angeordnet. Die Zwischenbleche dienen zusammen
mit dem Deckel zur Abdeckung des Rumpfausschnittes. Die Ristklappe ist
am Stirnwanduntergurt schwenkbar gelagert. Den Ubergang zwischen
Rumpf, Triebwerksverkleidung und den Fligelnasen bilden die beiden
Ubergangsverkleidungen. Die &uReren Kanten der bis zum Fliigel reichen-
den Verkleidungen sind durch Deckstreifen abgedeckt. In den Deckeln sind
Auswerféffnungen fiur das Leergut der Munition fir MG 131 und MK 108
angeordnet.

Als Ubergang zwischen Rumpf und der Oberseite der Fliigel dienen die
Fligel-Ubergangsverkleidungen, die mittels Drahtseil an den Rumpfseiten-
wanden befestigt sind (Abb. 11 und 12). Die Seile werden Uber Haken an
den Verkleidungen und Rollen an den Rumpfseilenwanden gefiihrt. AuBer-
dem ist das hintere Ende jeder Verkleidung mittels SchraubverschluR an
einem Steg der Rumpfseitenwand befestigt.
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6. Rumpfeinrichtung
a. Fihrersitz

Der Fuhrersitz besteht aus der am Boden in der Hohe einstellbaren
Sitzwanne aus Sperrholz und dem an der Fihrerraum-Rickwand befestig-
ten Ruckenblech. Die Rickengurte sind in den an der Fuhrerraum-Rickwand
angeschraubten Bigeln gehaltert (s. Abb. 13).

b. Panzerschutz

Zum Schutz des Flugzeugfihrers sind an folgenden Stellen des Rumpfes
Panzerplatten eingebaut (Abb. 5).

An der Flhrerraum-Rickwand sind Panzerplatten angebaut, welche
vom Kraftstoff-Behalterraum aus zuganglich sind (Abb. 15).

Im hinteren Teil des Windschutzaufbau-Abwurfteiles ist ein Galland-
panzer eingebaut. Dieser besteht aus einer Panzerplatte, die unten uber
Profile mit dem Windschutzaufbau-Abwurfteil verbunden st und einer
hieran nach oben anschlieBRenden Panzerscheibe, die sowohl mit der Panzer-
platte als auch mit dem oberen Rahmen des Abwurfteiles verbunden ist.
An der Oberkante der Panzerscheibe ist auBerdem noch eine waagerecht
verlaufende und mit Kopfschutz versehene Panzerplatte angeschraubt.

75 /709

1 Kopfsehutz-Panzerplatter i Panzersichtscheibe
2 Kopfschutz-Panzerscheibe ¢ Rilckenschutz

Abb. 5: Anordnung der Panzerplatten



Bf 109 K-4

Fl.-Handbuch Rumpfwerk 15

Zum Schutz gegen BeschuR von vorn ist die Frontscheibe im Kabinen-
aufbau-Vorderteil als Panzersichtscheibe ausgebildet.

c. Regler fiir Be- und Entliiftung

Fur die Beliftung des Fulhrerraumes ist in die linke Gerateabdeckung
ein Beliftungsregler und an beiden Rumpfseitenwdnden je eine Entliftungs-
klappe eingebaut.

Weiteres uUber Rumpfeinrichtung siehe Teil 9 A.

besuchen Sie unsere Seite auf www.cockpitinstrumente.de
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Il. Ab- und Aufbau

A. Windschutzaufbau
1. Windschutzaufbau-Abwurfteil

a. Abbau

Der Abbau des Windschutzaufbau-Abwurfteiles erfolgt durch zwei
Mann. Antenne am Karabinerhaken I6sen. Abwurfteil 6ffnen. Ein Mann be-
gibt sich in den Fihrerraum, wahrend der andere vom rechten Fligel aus
das geodffnete Abwurfteil festhalt. Der im Fuhrerraum befindliche Mann
zieht den Kabinennotzughebel, wodurch der Abwurfteil aus der hinteren
Lagerstelle nach oben gedrickt wird und aus der Verriegelung frei wird.
Gleichzeitig wird durch die Zunge an der Abwurfwelle das Fangseil frei-
gegeben.

Zum Ausbau der Abwurfwelle ist zunédchst das Seil am Ausldsehebel
der Welle zu l6sen. Nach Abbau des Fulhrungsbigels und der Wellen-
lager kann die Welle abgenommen werden (Abb. 7).

Der Auslésezug ist zusammen mit der Griffihrung von der Rumpfdecke
abzubauen.

b. Anbau

Der Einbau der Abwurfwelle ist aus Abb. 7 ersichtlich. Die Welle ist
zuvor auf der Werkbank einbaufertig herzurichten; dabei auf richtige
Lage der Mitnehmerhllse zu den Wellenképfen achten. Der Stift an der
Mitnehmerhilse muR bei eingebauter Welle unten liegen.

Bei eingebautem Notzuggriff Seilzug an den Ausldsehebel anschliefen.

Durch Betatigen des Noizuggriffes Abwurfwelle in die Auslésestellung
bringen. Abwurfteil vom rechten Fligel her in aufgeklappter Stellung zu-
erst mit den vorderen Zapfen in die Bohrung des Windschutzaufbau-Vorder-
teils einfihren, dann mit dem hinteren Zapfen in den Schlitz am Kopf der
Abwurfwelle einsetzen. Fangseil um die AnschluBRzunge an der Welle legen.
Auslésezug loslassen und Abwurfteil herunterdricken. Antenne einhangen.
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I Windsehutzaufbau-Vorderteil
2 Windsehuntzaufbau-Abwurftell
3 Verriegelungshebel fir Abwurfteil
4 Notwurfgriff
5 Abwurfwelle
6 Auslésehebel

Zalnstangentrieb

& Schlitz am Wellenkopf ,4//09

g hg- K'&L’.‘f.’fﬁ?.ff‘.'fﬂJ'.r.mg Abb, 6: Windschutzaufbau mit Abwurfvorrichtung
(ohne Panzerung gezeichnet)
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(R 105/ 109 |

L Abwuriwelle

< Zunge fur IFFangseil

1 Wellenlager

t Wellenkopf mit
Aufnahmeschlitz 6

3 Auslisehebel

6 Sperrklinke 12

7 Fihrungsbiigel

% Ziinderbatteriekasten

9 Deckel iiber Kraftstofi-
behilter

10 Zusatz-Kraftstoffbehiiller 7

11 Mitnehmerhiilse

12 Stahlschraube M5

Abb, 7:
Anbau der Abwurfwelle

2252 1a
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2. Windschutzaufbau-Vorderteil

a. Abbau

Das Windschutzaufbau-Vorderteil wird zusammen mit den Gerate-
abdeckungen nach Abbau des Windschutzaufbau-Abwurfteiles wie folgt ab-
gebaut:

Waffenabdeckung (ber der Rumpfdecke nach Offnen der Schnell-
verschlisse abnehmen.

An der Gerateabdeckung den Geratetrager und die ADSK fir die Be-
waffnung abbauen. Die Leitung fir die Scheibenspiilanlage abnehmen und
samtliche Durchfuhrungen an den néachstgelegenen Trennstellen I6sen.

Gerateabdeckung links und rechts von den Rumpfobergurten und von
der Rumpfdecke abbauen.

Im Fuhrerraum das Geratebrett vom Geratebrett-Trager lésen. Auf
Rickseite des Geratebrett-Tragers samtliche Leitungen von den Geraten
16sen.

Nach Losen der Befestigungsschrauben am Rumpfobergurt und an der
Rumpfdecke kann dann das Windschutzaufbau-Vorderteil zusammen mit
den Gerateabdeckungen und dem Geratebrett-Trager abgenommen werden.

Bei beschadigten Sichtscheiben in Windschutzaufbau-Vorderteil werden
diese ausgewechselt. Dazu sind die Rahmenleisten abzunehmen und die
auszuwechselnden Scheiben durch neue zu ersetzen. Die auszuwechselnde
Panzersichtscheibe ist ebenfalls nach Abnehmen der Rahmenleisten zu ent-
fernen.

b. Anbau

Der Anbau des Windschutzaufbau-Vorderteiles erfolgt sinngemaR in
umgekehrter Reihenfolge des Abbaues.
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2

Windsehutzaufbau-Vorderteil i Leitung fiir
' Linke Geriiteabdeckung KraftstofWseheibeuspiilung
} Gerditeabdeckung

Abb. 8: Anbau des Windschutzaufbau-Vorderteiles

3. Leitwerkstrager

Vor Abbau des Leitwerkstragers ist das Flugzeug aufzubocken (siehe
Teil 0 Beiheft 1).

Der Leitwerkstrager kann sowohl mit angebautem als auch mit ab-
gebautem Leitwerk abgebaut werden (Abb. 9).

Bei angebautem Leitwerk ist zunadchst die Abdeckung vor der Seiten-
flosse (s. Teil 3) abzunehmen.

Dann die Handlochdeckel im Rumpfteil 8 6&ffnen.

Der Sporn sowie die zum Sporn gehodrenden Teile (Spornraumklappen)
brauchen nicht ab- bzw. ausgebaut werden.

HéhenruderstoBstange am Zwischenhebel trennen und (bei abgebautem
Leitwerk) StoRstange nach oben aus dem Leitwerkstrdger herausnehmen.
Die Schakel der Seitensteuerdrahte an den Schwinghebeln im Leitwerks-
trager l6sen, die Schakel von den Steuerdrahten abbauen und die Leitung
fur das Hecklicht an der Lusterklemme trennen.
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Bei angebautem Leitwerk ist auBerdem noch die Hoéhenflossenverstell-
spindel am Gleitbahnhebel (s. Teil 5) zu ldsen.

Vom Spornradraum im Leitwerkstrager her die Schraubverbindungen
zwischen Rumpfendspant und Leitwerkstrager |6sen. Bei dieser Arbeit ist
unter allen Umstanden der Leitwerkstrdger von Hand abzustitzen. Auf
Beilagen achten! Liusterklemme vom Spant des Leitwerkstrdgers abschrauben,
dann Leitwerkstrager vorsichtig von den AnschluBbolzen nach hinten ab-
ziehen. Auf die Anschlufbolzen, mit welchen gleichzeitig die Hebelbriicke
am Rumpfendspant befestigt wird, Muttern wieder aufschrauben und die
Schakel wieder an die Steuerdrahte anbringen.

Der Anbau des Leitwerkstragers ist sinngemaf in umgekehrter Reihen-
folge wie der Abbau vorzunehmen.
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1 Leitwerkstriiger 6 Anschluibolzen
2 Hiohenflossenverstellspindel 7 Liisterklemme
3 Zwischenhebel 8 Beschlag
4 Seitenstenerdriihte 9 Hebelbriicke
5 Schitkel 10 Beilage

11 Rumpfendspant

Abb. 9: Trennstellen zwischen Rumpfendspant und Leitwerkstrager
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4. Rumpfboden und Fliigel-Ubergangsverkleidung

a. Rumpfboden

Der Rumpfboden ist wie folgt abzubauen (Abb. 10):

Zunachst auf der RumpfUnterseite die Deckstreifen abnehmen und die
Ristklappe 6ffnen. Dann unten die beiden ineinandergreifenden Ubergangs-
verkleidungen und Zwischenbleche abnehmen. Jetzt den Deckel nach Ldsen
der Schnellverschlisse nach hinten aus den Lagerungen ziehen. Die Rust-
klappe kann nach Herausnehmen der Lagerbolzen abgenommen werden.

Vor dem Abbauen des Rumpfbodens unter dem Kraftstoffbehalter ist
der Kraftstoffbehalter zu entleeren (s. Teil 7 A). Nach Ldsen samtlicher
Senkschrauben kann der Rumpfboden mit der zum Schutze des Kraftstoff-
behalters zwischen Boden und Kraftstoffbehalter gelegten Holzzwischenlage
abgenommen werden. Kraftstoffbehadlter dann sogleich durch einen Bock
mit aufgelegtem Brett abstitzen.

|
i
9

9 5

1 Ristklappe 8 Scehnellverschliisse
2 Deckel im Rumpfboden (Sehraubverschliisse)
3 Lagerzapfen 9 Schnellversehliisse
4 Seitliehe Klappen (Sehranbversehliisse)
5 Rumpfboden unter Krafistofl 10 Deckstreifen

behiilterraum 11 Zwischenbleche
6 Linke CObergangsverkleldung 12 Verkleidung der unteren Trag
7 Rechte Obergangsverkleidung flichenanschluldbeschlige

13 Deckstreifen

Abb. 10: Deckel und Verkleidungen auf Rumpfunterseite

2252 2
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Anmerkung: Der Rumpfboden braucht nur zum Ausbau des Kraftstoff
behalters ausgebaut werden.

Der Anbau des Rumpfbodens erfolgt sinngemaR in umgekehrter Reihen-
folge wie der Abbau.

b. Tragfliigel-Ubergangsverkleidung

Am Auslauf der Ubergangsverkleidung den SchraubverschluR I&sen.
Von unten her die Spannschraube des hinteren Spannschlosses durch Auf-
drehen der Randelmutter so weit verlangern, dal das Drahtseil aus dem
AnschluBschakel des Spannschlosses herausgenommen  werden kann
(Abb. 12). Die Spannschraube ist bei abgebautem Rumpfboden durch den
Spalt zwischen Rumpf und Fligel und bei angebautem Rumpfboden durch
die seitlichen Klappen im Rumpfboden zugénglich. Ubergangsverkleidung
etwas anheben, das Drahtseil von den Seilrollen ablegen, den Karabiner-
haken am vorderen Spannschlo® 6ffnen und die Verkleidung mit dem
Drahtseil abnehmen (Abb. 11).

3314 b

1 Ubergangsverkleidung a3 Hiontere Seilrolle
2 Drahiseil 6 Vordere Seilrolle
3 Vorderes Spannschlel 7 Mittlere Seilrolle

t Hinteres Spannschlol

Abb. 11: Fliigel-Ubergangsverkleidung

Der Anbau der Ubergangsverkleidung ist nach Anbau der Fliigel und
Verbindung aller Leitungen und Gestdnge der Rumpf- und Fligeleinbauten
miteinander sinngemaR in umgekehrter Reihenfolge wie der Abbau vor-
zunehmen.
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1 Randelmutte
2 Winkel

P Spannschraube

{ Spannschraube
v Ansehlubschikel
6 Drahiseil

Abb. 12: Hintere Seilspannungsvorrichtung

Beim Spannen des Seiles ist darauf zu achten, daf

die Ubergangs-
verkleidung sowohl am Rumpf als auch am Fligel

Uberall fest anliegt.

5. Rumpfeinrichtung
a. Fiihrersitz

Erst Sitzwanne, dann Rickenblech nach Lésen der Schraube ausbauen.

Fuhrersitz entrosten und nach oben aus den Fihrungen herausziehen.

Des Rickenblech kann nach Lésen der Befestigungsschrauben abgenommen
werden.

Einbau des Fuhrersitzes nach Fetten der Sitzfihrung

in umgekehrter
Reihenfolge.
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Abdeckblec)
2 Riickenblech 5 Schrauben
1 Birdelrand & Sehranhen

| Silzwanne i

Abb. 13: Eingebauter Fiihrersitz

b. Panzerplatten

Der Ausbau der Kopfschutz Panzerung am Windschutzaufbau-Abwurf-
teil erfolgt am zweckmaRigsten bei ubgebautem und auf der Werkbank
abgestelltem Abwurfteil (s. unter II. A. 1).

Der Ausbau der Panzerplatte sowie der Panzerscheibe im Windschutz-
aufbau-Abwurfteil ist nach Loésen der Schraubverbindungen an den Be-
festigungswinkeln bzw. -laschen ohne Schwierigkeiten durchzufihren.

Dabei kann sowohl die Panzerscheibe als auch die Panzerplatte ein-
zeln fur sich oder die gesamte Panzerung zusammen ausgebaut werden.
Hierzu sind stets die Befestigungen am Rohrgerist zu Idsen.

Beim Einbau der Kopfschutz-Panzerung sind Platte und Scheibe zuvor
auf der Werkbank zusammenzubauen.
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R 1064109

1 Panzerplatte | Befestigungswinkel
sibe 5 Laschen
au-Abwurfteil 6 Begrenzungsseil

2 Panzersichtscl
3 Windsehutzan

Abb. 14: Einbau der Kopfschutz-Panzerung

Der Ausbau der Panzer- und Holzplatten im Kraftstoffbehalterraum ist
nur bei ausgebautem Kraftstoffbehalter (s. Teil 7 A) modglich. Vor Ausbau
der Panzerplatten ist erst das obere Verkleidungsblech zu entfernen.
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1 Holzplatten § Befestigungsschiraube
3 Panzerplatten 3 Oberes Verkletdungshlech

3 Vorderes Verkleidungsblech

Abb. 15: Verkleidung des Kraftstoffbehéalterraumes
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lll. Priifung

Zu Beginn der Prifung ist Her Rumpf auf Verdrehung nachzumessen
Hierzu wird der Rumpf in Waage gesetzt und mittels Nivelliergerat nach
den Nivellierpunkten ausgerichtet.

Beplankung

Die gesamte Beplankung ist nach Einbeulungen, Stauchungen und
Rissen abzusuchen. Die Beplankung mull spannungsfrei miteinander und
mit den Langsprofilen vernietet sein. Die Nietung muRR einwandfrei aus-
gefuhrt und es dirfen keine Nietképfe abgesprungen sein. Der Farb-
anstrich ist auf Beschadigungen wie Scheuer- und Kratzstellen sowie auf
abgesprungene Lackstickchen zu untersuchen und gegebenenfalls auszu-
bessern (s. Teil 0 Beiheft 1).

Im Innern des Rumpfes ist der Zustand der Bordelspanten zu untersuchen.
An Spanten und Blechen dirfen keine Nieten gerissen sein, samtliche
Nieten mussen fest sitzen und die Beplankungsbleche dicht anliegen.

Alle Beschlage am Rumpf missen auf RiB- und Bruchfreiheit sowie
gute Vernietung und Verschraubung geprift und nach Zersetzung und Ver-
formung untersucht werden. Die in den Beschlagen vorhandenen PaBldcher
sind mittels Lehren nachzumessen.

Windschutzaufbau

Der Auslésezug der Abwurfvorrichtung sowie das einwandfreie Ar-
beiten der Abwurfwelle ist zu prifen. Lésen und Wiederanbau des Wind-
schutzaufbau-Abwurfteiles mindestens zweimal hintereinander durchfihren.

Die Scheiben des Windschutzaufbaues sind auf Durchsichtigkeit, dichtes
SchlieRen sowie auf gute Befestigung zu prifen.

Die Wellenkopfe missen mit der Abwurfwelle durch Stahlschrauben
M5 befestigt sein.

Die Panzersichtscheibe mufl gut befestigt sein.

Fiihrerraum

Die Vernietung und Verschraubung der Konsolen fir die Gerate im
Flhrerraum ist zu prifen. Darauf achten, dal die Konsolen nicht verformt
oder eingerissen sind.

Fiihrersitz

Am Fuhrersitz ist durch Hin- und Herdricken der Sitzwanne zu unter-
suchen, ob in der Sitzlagerung UbermaRiges Spiel vorhanden ist. Die
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Formleisten (Z-Profile) der Fuhrerraumrickwand sind auf Verschleil zu
untersuchen.

Leitwerkstrager

Die Schraubbefestigungen zwischen Leitwerkstrdger und Rumpfendspant
sind auf guten Sitz und einwandfreie Sicherung zu prifen. Besonders ist
auf RiRfreiheit der Beplankung des Leitwerkstragers zu achten.

Nach einer Landung mit eingefahrenem Sporn ist der Leitwerkstrager
besonders gewissenhaft zu untersuchen.
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I. Beschreibung und Wirkungsweise

1. Allgemeines

Das Fahrwerk besteht aus zwei freitragenden, seitlich in die Fligel
einschwenkbaren Federbeinen und einem am Rumpfteil 8 gelagerten, ein-
ziehbaren Radsporn (Abb. 1 und 8).

Das Ein- und Ausfahren des Fahrwerks sowie des Radspornes erfolgt
durch Druckdl (s. Teil 9 C).

R131/10%

1 Laufrad { Federbein
2 Untere Verkleidung 3 Bremsleitung
I Obere Verkleidung i Federbeinkopt

Abb. 1: Fahrwerksanordnung

Bei Ausfall der Druckdélanlage wird das Fahrwerk Uber einen Notzug
entriegelt. (Handgriff fir die Fahrwerksnotbetatigung rechts auf dem Ge-
ratebrett.) Das Fahrwerk fallt durch Eigengewicht in Landestellung.

Fir den Sporn ist keine Notbetatigung vorgesehen.
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2. Federbeine

Es sind zwei Federbeine mit Oldampfung (Zeichn. Nr. 8-2787/15—16),
die schwenkbar in StahlguBRbdcken am Rumpf gelagert sind, verwendet.
Die FahrwerksanschluRbdcke (Federbeinlager) sind mit der Rumpfstirnwand
und den Rumpfseitenwanden verschraubt und durch je eine Strebe zum
Stirnwanduntergurt abgestitzt.

Das Federbein ist an den Federbeinkopf, der selbst auf einem Lager-
bolzen im Federbeinlager gelagert ist, angeschlossen.

Gegen Verdrehen gegeniiber dem Federbeinkopf ist das Federbein
durch zwei Fihrungszapfen am Federbeinkopf, die in Nuten des Feder-
beines greifen, gesichert.

Zur Festlegung der Federbeine im Flugel ist an jedem Federbein eine
verstellbare Haltegabel angeordnet, die bei eingeschwenktem Fahrgestell
in einem Riegel (Aufhangeklinke) im Fligel einrastet.

Der Achsschenkel des Federbeines ist mit der Kolbenstange des Feder-
beines verschraubt und die Kolbenstange durch Lenker gegen Verdrehen
gegenlber dem Federbein gesichert.

3. Laufrader

Als Laufrader dienen zwei bremsbare EC-Rader mit Federrollenlagern
und Tiefbettfelgen fir Reifen 660x190 mm. Der Reifendruck betragt im
belasteten Zustand 5 ati.

4. Bremsanlage

Die Bremsanlage besteht aus Druckdlbremsen (Innenbacken-Duoservo-
bremsen). Die Druckzylinder (Bremspumpen) sind an den Lagerbdcken fir
die FuBsteuerhebel gelagert und durch die Kolbenstangen mit den FuB-
steuerhebeln verbunden. Die Bremsleitungen fihren von den Bremspumpen
zu den an den Rumpfseitenwdnden angebrachten Flanschdoppelstutzen und
von hier an den Federbeinen entlang zu den Bremszylindern in den Lauf
radern. Die Bremsen koénnen einzeln durch FuBspitzendruck auf die Ful-
steuerhebel abgebremst werden.

5. Verkleidung

An den Federbeinen sind Verkleidungen befestigt, die bei eingezogenem
Fahrgestell die Strebenkanale und die Halfte der Radausschnitte auf der
Fligelunterseite abdecken. Die andere Halfte jedes Radausschnittes wird
durch die an der Flugelunterseite angebrachte Restabdeckung verschlossen.
Das SchlieRen der Restabdeckungen erfolgt mechanisch durch das ein-
fahrende Federbein.
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