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Borwort.

Das vorliegende ,Borldufige Handbud” des Flugseugmuijters Fw 200 C—1 und C—2
1oll ‘al3 den I ihrer und dad Vodenperjonal mit den. widhtigiten
Ginridtungen des Flugseuges vertraut maden und daviiber Hinausd dem Werft- und

[ fonal fiir vort Arbeiten die erforderlidhen Anleitungen geben.

Besitglich Jujanmmenbau und Audeinanderbau ift nur dad Notwendigite gefagt, da
grofie Prit und Gr it von einer Werft ausdzufiihren find.

itber die Bedienung ded Flugseuges, Arbeiten vor dem Fluge, wihrend desd Fluges
und nad) dem Fluge gibt die Kurgbetriebdanleitung (KBA Fl) D. (Quft) T.2660/1 in
evgingender, ausfithrlider Form Austunit.
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1. Befdyreibung.

Allgemeines,
Das Bfllm.wnnm]fct I‘w 200 C ijt ein i?anbf[uggwg in bct Ausfithrung eines frei-
tragenden 3 in bawweif

Cntjpredend jeinem %nrmuxbmm)almd al3 Bepelfs-Kampiilugseng jtellt ed eine
durd) Umbau erfolgte Weiterentwiclung des bcfmmtnu %erftf)tgylugaeuges Fw 200 dar
und ift bejtimmt fitr dic und B

Die d-motorige Ausfiihrung gejtattet ¢8, den Jlug, felbjt bei %[uéfar[ von einem oder
awei beliebigen Motoven, nodh fortaufessen.

Doditsuldiiiges Fluggemwidt . G = %27t
‘Stm{; Lajtvielfades beim AL : o = 3,

Bchjte %aanrred)mdrt)mmhmfut in Bn enm. Vie = 355 km/h
it ﬂBungcrcd)mcltX)mumm ¢it in 1100 m Hihe . Vi o= 3/0 km/h
b ifiige Gleitl igleit von 03000 m Hipe ve =450 km/h
o curmmw 3t mit voller

nadh BVF ............... G = 175t

-@dﬂ)itau[n[flgcﬁ iyt i
Sidjerheit ...l . G = 205t
Die Hauptmape ded Flag 8 fiehe i Anhang 1.

Dag Fluggeug ijt unbejehrantt Hlindflugtauglicy.

Sunijtilugijtverboten!

Die Krajtitofibehilter find gegen Bejduis mit Behalterichus veriehen.

Die BVewaffnung ijt in ycd Standen , 3wei auf der i feite,
awet tn der Rumpfwanne und je einer an jeder mumpiimc

A, Flughverf.
1. Rumpfwert
Der Rumypf ift in SdHalenboweife ausgefithrt und bildet — vhne die losjdhraubbare
Bug- und Hecttappe — cine biege- und verdrehiejte Rohre. Die Aufteilung desd gejamten
Rumpfes erfolgt in:
a) Bugfappe,
b) Fithrerraum,
c) Rumpfvorderteil,
d) Rumpimittelteil,
e) Rumpihinterteil,
f) Hedlappe,
g) Rumpfwanne.

Der jtatijde Auiban des Rumpies wird durd) die Oberidhalen, die Seitenfhalen und
“den durd) Fadwertjtreben verjteiften unteren Sdhalentriger gebildet. Die Shalen felbit
Dbejtehen aus der Veplantung, den Spanten und den Lingsprofilen. Die dupere Haut der
unteren Sdale dient nur jur Formgebung. Fiir die Aufnahme der Fliigelfrdfte find die
Rumpfjeitenjdalen entipredhend verftarft. Der Anjdluf erfolgt durd) Flanjdverbin-
dungen mittel8 ciner groperen Anzahl Shrauben. Der Hauptholm durddringt den
Rumpf bei epau Die Bejejtigung der Hohenflofie am Rumpf ift mitteld zweier Be-
fihlidge und sweier Shraubengruppen durdgefiihrt. Die beiden Holme der Flofie durch-
dringen den Rumpf zwijden Spant 9 und 10. Die vcmuflnnc ift mit einem Stiict der
sugehdrigen oberen Rumpijdhale vernietet. Veide sujammen find mit dem Rumpf durch
eine gropere Anzahl Shrauben abnehmbar verbunden.

a. Bugtappe
Die Bugtappe ift aud Holz (nidileitender Werkjtof) Hergeftellt und umidlieht den
Peilvahmen. Mit dem itbrigen Rumpf ijt fie durd) Shrauben verbunden, die von aupen
suginglid find.
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b. Fiihrerraum

_ Der Fithrervaum it fitr die Aufnahme von gwei Flugseugfithrern chmcrirbtet; er
bictet durd) dad verglajte Fithrervaumdacy umf) vorn, oben und jur Seite freie Sidt. Die
Gladjdheiben felbjt find o mmwmuct Imn ein Haften der Negentropfen auf den Haupt-
fidhtfenitern vermieden wird. en Front- und Seitenjdeiben find aus plan-
parallel gejdliffenem Tcrbuubg[uﬁ Dergeitellt, wihrend der Rejt aus Pleriglas bejteht.

. Die feitlihen Shicbejdheiben crmiglichen bei jehlechteten Wetterbedingungen freie
Sur)t. Linfs und tCﬂJL: mumc ur %xrmubunn von Jugluit bei gedifneten Shicbefenitern
fe cin Wi Das Befdl der Sdeiben wird durd) cinen Riihl-
Luftitrom mrﬁmert Der miftlere Teil der oberen LBerglajung ijt als gweifliigeliged
ouutq audgebildet, das ald Notausitieg dienen fann. Simtliche Sheiben find luft- und
regendidht eingefelst und mit gertngem Jeitaujwand auswedjelbar.

Jn der oberen [infen Scheibe ijt cin Schicbefeniter cingebaut.

Die beiden nebeneinander angeordneten Fithrerjite fonnen mitte(s cined jeitlichen

Hebels in ihrer Hohe verjtellt werden. Gin in der Fupbodenilide befindlidher Spindel-
jterw  gejtattet eine A perdnderung der Stemern le mit dem Fup nuﬂJ
wibhrend des Fluges. Die Sige find mit Avmlchnen audgeriijtet, die fiir den Gi
A eg an der inneren Seite flappbar find.
Hinter den fruﬁr«rui;cu ijt ein chtcmcr Stahlrohriefiel sum Sigen quer gur Flug-
ridhtung ald Rubeplah eingebaut, mit einer abflappbaren Sibififfenverlingerung aum
Arbeiten am Navigationsdtijh. Jwijhen Spant 2 und 3 ijt hinter dem redhten Fithrerfits
cin fejter Tifdh mit Schubtajten fiir Navigationszwede angebradt. Die jonjtige Ausriiftung
bes Fithrerraumes ijt in den Abjdnitten ,Tricbwert” und ,Ausriijtung” dejdrieben.

e. Rumpfoorderteil

Das Rumpfoorderteil reicht von Spant 3 bis Spant 5 und Gat auf der Oberfeite hinter
Spant 3 cinen ShiiBenitand mit Jfaria-Linjentafette. den Sehiitsen ift cin auf den
Boden angejdraudbtes Podejt in der exforderlichen Standhshe angebradt. Diejes Podeft
tann auch ald Siplah dienen. BVor dem Podeit ijt fitr die Jeitsiinderanlage der ZZG 1/24
[eicht abnehmbar nnnmrﬁucL Ginc oberbalb Dejejtigte fefte Trittjtufe dient als Trittjdhuty
fitr den ZZG 1/24. Die erforderlicher Sfen fiir den .Bam{)mnrt find vorgefehen. Fiir den
Funfer wurden zur Bedienung jeiner Gevate cm Tijeh und cm fejter ity cingebaut.

Auf der redhten Rumpijeite wurden fiir © i 3ei 2 rte von
Spant 3 bis Spant 4 vorgejehen. Hier befindet nrr) aud) der Heizplatteniteceranidufs.

Der Durdhitieg sur Rumpfwanne fitr den vorderen Shitiien wird durd eine Doppel-
flappe im Fupboden abgedectt.

Der Raum Hiuter dem Trenunjpant 4 dient der Unterb
Sdymicritofibehilter jowic der Bebalter fiir Ln!umlmuth feiten und Drucsl. Kraft-
ftoff- und vrr;mmym"mnamr find auj Holztriagern, die mit dem Fuipboden verjdraubt
find, gelagert. Der Shmicrftoffbehilter Dat zur BVejejtigung Spanubinder, wihrend der
Krajtitofibehilter Spannbinder und Verzurrungen zur ‘Rmnwuhu]d)nlx Dbefitst. Die Be-
pilter fitr die Dructdlanlage und die Enteijungsiliifjigieiten find auf der linfen Rumpf=
feitemmwand mitte[s Spannbindern an den an der Uhnnvfu[:crid)ulc angenieteten Halte=
rungen befejtigt. Unter den lebtgenannten Vehiltern ijt gum Ausbreiten von Karten ein
grifierer Tijdh cingebaut. Ju der Gde rehts vor Spant 5 befindet fic) der Salttiid fiir
die Uiumpf:ﬁraititoffbcﬁc‘imt und die Shmicrjtoijnadtantanlage. Fiiv diefen Shalttijd
fowie den Tijch Hinter Spant 4 ijt ein Fenjter in der Seitenjhale angebradyt.

Die den Hauptholm iiberbriicende Stufe zwijden “]h:mmuurﬁutcz[ und Rumpimittel=
teil ijt auch als Sitplag su vermenden. Fiir dicfen Jwedt wurde eine abflappbare Riicken-
fefe und Sjen fiir den Vaudgurt angebradt.

Hinter Spant 4 find an der redhen Seitenjdale drei Halterungen fiiv Shnellflint-
falljdivme angebracht.

ngung der Sfram‘tofi: und

d. Rumpimittelteil

Das Rumpfmittelteil reidht von vpaut 5 bis Spant 7 und dient Hauptiadlich sur
Sluinahme von vier Srajtitojjbehaltern. Je wei find (infs und redts anf Holztragern
gelagert, mit Spannbandern bejejtigt und sur Oberidale versurrt. Ctwa in der Mitte
amud)m Spant 5 und 6 defindet fich der Durditieg um Hinteven Schiisenjtand unten, der
durd) cine Doppeltlappe gejhlofica wird.

itber den rechten Srajtitoijdehiltern find drei Halterungen fitr Shnelflintfalljhivme
angebradt,
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Redhts neben dem Durdhiticg find drei Halterungen fitr Majdinenypijtolen angeorduet,
Redyts neben dem Fenjter cin Kajten fitr die Magasine der Majdinenpijtolen.

Bwijden den beiden linfen Krajtitofibehiitern ift eine Halterung fiir ein Referve-
MG 15 angebracht. .

Die Cinijtiegleiter wird wnter dam Hinterjten linfen Kraftitofjbehilter gehaltert.

Redts vor Spant 6 ijt cin nad) oben Elappbarer Navigationstijd mit zwei sugehori
Hodern angeorduet. Wnter dicjem Tijeh befinden jich in der wunteren Shale ein A
und die Anjhluppuntte zur Auinahime cined Bildgerites. Redts hinter Spant 5
Unterbringung cines Sdlaudbootes vorgejehen. Linfs neben der Ginjtiegtiiv ift der
Ganitdtspad wntergebradt. Die Cinjtiegtiic fann in Notfalen durd) BVetitigung cines
Handhebeld abgeworien werden.

Der Rawm zwijhen Spant 6 und Spant 7a ijt aldg Ruberawm fitr zwei Veann mit
awet Luftmatratien ausgejtattet. Redhts i nd die ausidwentbaren Fw-Fenjter=
lafetten eingebaut. Fm Rubhezujtand jind die Fenjterdifuungen durd) ein Herausnehmbares
Fenjter abgedectt. Halterungen fiir die herausgenommenen Abdectenjter befinden fich an
Spant 6.

e. Rumpihintesteil

Dad Rumpihinterteil dient sur Aufnahme des Leitwerts und ded eingichbaren
Sporng und reidht von Spant 7 bis Spant 13. Am Spant 13 ijt dic Hectfappe angefhraubt.
Der hintere obere Schiihenjtand ijt swijden Spant 7a und Spant 7d cingebaut. Fii
Sdiisen befindet fich unter dem Drehivans 30 zum Abjtiiten der Fiife eine Wanne, die
an Spant 7a und Spant 7d angejdhrauft ijt. :

Fiir den Shiihenftand ijt cin Roldac) mit Rittervijier vermendet, Die Betitigung fitr
JRelldady und Bifier erfolgt iiber einen Kettentried mit beauem zu Hedienender Hand-
furbel.

Hinter Spant 7a fanun auf der rvedhten Seite ein BVildgerdt eingebaut werden. Der
bicrfiir notwendige Ausichuitt in der unteven Schale 4vird duveh cine von inmen zu
Detitigende Sdiebeflappe gejdhlofien. An Spant 8 find Halterungen fiir die Saueritoff-
anfage angebradt (fiehe Abjhnitt ,Ausritjtung”). Jn demjelden Nawm ijt auf der linfen
@eite ein WC-Cimer abgejtellt.

f. pedfappe

Die Hedfappe dient nur der Formgehing, Ste ijt mit Shrauben am Rumpipinterteil
an Spant 13 befejtigt. Am Kappencnde befindet fich das Hecklicht.

2. Rumpjwanne

Die in Shalenbnweije ausdgefiihrte Rumphwanne dient zur Aujnahme von Abwurf-
faften und ijt vorn und Hinten zu je cinem Shitpenjtand ausgebaut. Der vordere Stand
ift aur Aujnahme ciner beweglichen Waffe, cines Bielgerdtes und der Regelgerite fiir
dic Bildanlage cingeridhtet. Ter plexiverglajte Kord und die feitlich angebracdhten Plexi-
alasfenjter geben dem Sehitlien geniigende Sicht.

Der anfliciende Rawm fiir die Abwurilajten ift mit swei durdhlaufenden Klappen
nad) aupen abgeidlojien. Das Schlicen der SKlapven exfolgt itber Seilziige mitteld ciner
Dandbetitigten Sthnectenwinde. Durdy An en der Sdnecte (Fallfhnecte) wird die Seil=
trommel freigegeben, und die Slappen oijnen jich. Veim Notabwurf wird diefe AnuslBjun
durd) Drehen des Notzuggriffes crreiddt und damit der Abwurfzug freigegeben. Die
Abwurjlajten werden an den jeweils dafitr notwendigen Bombentragern aufgehingt. Dieje
Gcrdte find austaujGbar und werden in die in der unteren Rumpfjdale eingerichteten
Trdger ecingefest. Der hintere Shiienjtand ijt mit ciner Kegellafette ausdgeftattet. Jn
einem befonders abgejdhotteten Rawm find die Schleppantenne mit den dazugehrigen
®eviten jowie Abtrift- und Grundgejdmwindigteitsmefjer untergebracdt.

2. Fahrwert
Dad Fahrwerf Dejteht ausd zwei gleichen und voneinander unabhingigen Einheiten
(Fahrgejtellhaliten), die am Junenfliigel hinter den beiden inneren Motoren angelenft
find, und dem alljeitig drehbaren Radiporn. Das Fahrgejtell ijt eine Stahlrohrionjtriettion.
Alle Stahlrohre find Hodh vergittet und diivfen dedhald auf feinen Fall warm behandelt
werden.
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Das Fahrgejtell wird durd) Oldruct ein- und ausgefahren. €8 fihrt aber aud) obhne
Wnsfahrdvuct lediglih duvch jein Gi icht aus T wiri
chenfalls purd) Sldruct — gujammen mit dem Fabhrgejtell — cingefahren, fihrt aber nur
durd) fein Cigengewidt wicder aus.

Jede ilfte felst fich auj aus gwei Laufradern in Doppelradanord-
nung, wei EC-Ollujtiederftreben, cinem Lenfer, einem Stnickverband mit Knicverbands-
federitng und einem Sdhwentverband. Die Eingelteile beider Fahrgejtellhiliten find gleid.

Die Fahrgejtelhiilite ijt in vier Punften am Jnneniliigel mittelds Shmierbolzen
angelenft. Ter Shwentverband Hat die Form einer vierjeitigen jdicfen Pyramide. Seine
Ausfreusung ijt durd) BVolzen mit Nronenmuttern und durd) Sehsfantigrauben am
Sdywentverband befejtig! cr Lenfer ijft drehbar am Schmwentverband gelagert und durdy
Sdymicrbolzen gehalten. Das Stahlrohrgeritit sur Abjtibung der Federjtreben ift mit
dem Lenfer durd) Sechsfantihranben verbunden. Die Anlenfung der Federjtreben erfolgt
durd) Shmierbolzen. Die Volzen find DLeiderfeits von aufen ecingejebt wund innen ver-
fdraubt. Die Anlentung des Knicdverbandes am Shwenfverband erfolgt ehenjalld durdy
cinen Sdymierbolzen. An dicfem Puntt ijt and) die Sthleppife angebradt.

Der Knicverband ift als zweiteilige Stahlrohrfonftruftion in V-Form gebaut und
flappt um eine in jeiner Ghene liegende Adhje sujammen. Die beiden Teile jind durd
Shmicrbolzen ancinander gelenft. Die Kolbenjtangen der Cingiehzylinder greifen am
Snicdverband an.

Der Lenfer ijt in swei Adslager gegabelt. Die einjapgehirtete und gefhliffene Rad-
adje wird in diefen beiden Lagern durd) swei Sedysfantidrauben fejtgehalten.

Die Verriegelungdbolzen fisen an beiden Fabrgejtellhiliten — in Flugridhtung —
lints.

Die EC:Laujrider Haben Doppel-Sidrucbremie und Kugellager.

Bereifung 1100 X 375 mm
Reifendruc 3,75 atit.

Die Fahrwertstlappen find in swei Klappenpaare unterteilt. Das Hintere Paar ifnet
und jehliefst fidh mit aus- und cinjahrendem Fahrwert. Das vordere Klappenpaar ift jowoh!
beim eingefahrencen al8 aud) beim audgefahrenen Fahrwert gejdlofien. €8 difuet fich nur
wihrend des Gin- und Ausjahrens. Vemerfenswert ift, dap die Rohrieder des Klappen-
antriebs bei gejhlofienen Klappen gefpanut ijt.

Durd) Signallampen im Shalttijd) des Fithrerraumes werden die ein- und ausgefah-
renen Stellungen iiberwadt. Auper diefer eleltrijden iiberwadungsanlage hat Ha8 Fahr-
gejtell nody eine medhanijdhe Angei idhtung, die bei aus enem ein
rot geftridhenes ¥ jeq: t in der feite fichtbar werden ldht.

Der durd) Sidruct ecinjdhwentbare Radjporn DLejteht ausd dem EC-Federbein, dem
Shwentarm, der Spornradgabel, dem um 360° jhwentbaren KPZ-Spornrad und der
Gpornbriide mit Stiislappe. Gine Arveticrung verhindert ein Flattern ded Spornrades
wiahrend des Rollens.

Der folben des Federbeins ijt in der Stitfappe der Spornbritde gefapt und durd
eine Leidhtipannpiilje darin fejtgehalten. Die Spornbritce hat eine Fiihrung, in der das
Federbein gleitet. Auf den Federbeingylinder ijt der Shwentarm aufgejest, in dem die
Spornradgabel mit dem Spornrad drehbar gelagert ift. An der Federbeinfiihrung und
am Sdwenfarm ijt ein Sherengelent befejtigt, das eine Verdrehung ded Federbein-
aylinders mit dem Shwenfarm verhindert. Auperdem tvigt diefes Shervengelent ein
AbdecEbled, Das — chenjo wic das an der Spornbritcte befeftigte — dagu dient, Hei ein-
gejgwenttem Sporn den Spornjdadyt im Rumpihinterteil nad) unten abjudecen. Das
gefamte Spornaggregat ijt im Rumpihinterteil in swei Budhjen gelagert. Alle gleitenden
Teile der Spornradabjederung jind durd) Lederhojen vor Shmub gejdiift.

as in fat O i itber Fitllung, Priifung und Wartung
fiche Sturabetriebs-Anleitung (KBA Fl) D. (Luft) T.2660/1.
Dad KPZ:Spornrad ijt in Kugcellagern gelagert und Hat Tiefbettelgen.

LBorliufiger Reifen: Cndgiiltiger Reifen:
ReifengroBe: 630 X 220 mm 685 X 250 mm
Reifendrud: 45 atit 5 atii

Bedienung und Arbeitdweije desd gefamten Fahrwerts fiehe Abjdhnitt 1. C. ,Oldruc-

anlage”,
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3. Leitwert

- Das Ceitwert bejteht aus Hohenleitwert, Seitenleitwerf, Querrudern und Lande-
appen.

Die Ruder und Landetlappen find fugelgelagert. Alle Ruder Haben Gewidtdausgleid
und jelbittitig gejteuerte Ausgleihdruder. Dasg Seitenruder und die linfe Hihenruder-
biilfte haben auferdem cin cleftrijd verjtellbares Trimmruder. Gbenfo fann dad Aus-
gIcigJSrnhcr ded linfen inneren Querruders sur Trimmung gujablich eleftrifd verftellt
werden.

Das Hohenleitwert bejteht aus der Flojje und dem geteilten Nuder mit Ausgleidhs-
Tudern und dem Trimmruder. Das Hihenleitrwert ijt freitragend.

Die durdygehende Hohenflofie ijt am Boden verjtelbar. Vorder- und Hauptholm find
beiderfeitd am Rumpfende gelagert. Der Hauptholn ijt durd) Bolzen drehbar mit dem
Rumpf verbunden, der BVorderholm mit ihm verjraudt. An dem BVorderholm-Vejdhlag
fann die Flojje verjtellt werden. Der Rumpidejdlag fowie der Flofjendejchlag desd Border-
holms Haben je zwei Reihen Shraudenldder. Die beidern Lodhreihen des Rumpfbejchlages
find gegeneinander verjetit, dic des Flofjenbeidhlages dagegen nicht. Dadurdy, dafs die fieben
Befejtigungsidhrauben in beide Lodreihen cingejest werden Eonnen, ijt e3 miglid, die
Floffe von Yz ju V: Grad su verjtellen. Die Pajplatte am Slofienbejchlag ijt gerillt und

il iftet nady der Berj cine fejte Verbindung gwijdhen Rumpf und Flofje.
Die Hihenflofie fann mer nad) Abnehmen des Seitenleitwerts, der Berfleidungsblede
und nac) Ausbai der Hohenrvuderwelle ans dem Rumpfbinterteil Herausgehoben werden.

Das Hohenruder ijt in gwei Hiiljten unterteilt, dic durd) eine Welle mitéinander ver-
Bunden find, von der jic aud) angetricben werden. Fede Ruderhiljte ijt mit der Welle,
die ihrerfeits an der Flofje gelagert ijt, durd) cinen Bolzen verbumden. Die iibrige
Lagerung der Hihenruderhiljten an der Hvhenilofie exfolgt in gmwet Stugellagern.

Die Ausihlige ded Hihenruders werden durd) Stellj in der Hol Il
begrengt. Dasd Nuder hat Gummipuifer.

Die Ausgleihsruder werden jelbittitig, das Trimmruder in'der linfen Hihenruder-
biljte eleftriid gejtenert. Der Antricbsmotor ijt iur Ruder untergebradt.

Dasg Hihenruder fat Ra i alé Gewidtsausglei

Die Supplungswelle ijt dreiteilig. Das Mitteltiict ift mit den Cnditiicken durdy
Shraubflandye verbunden. Die Lagerbolzen der Wellenlagerung werden vom Rumpf
Her b8 sum Anjdlag in das Flofenlager eingejdoben, die wellenjeitig fibende Gnd-
verfdranbung durd) cine gegenlinjig angezogene Sedhstantmutter gefidert.

Das Seitenleitwert bejteht aus Flofje, Ruder mit Ausgleihdruder und Tri
Die Seitenjlofje geht in-ihrem unteren Teil in die Rumpijdale iiber und ift mit dem
Rumpf verje und 3war beiderfeits an der flettenwand mit je 17 Sedhyafant-

jihrauben und 5 Sentjdhrauben,
am Borderholm der Flofie mit 31 Sechstantihrauben und
am Hinterholm mit 10 Sedhsfantjhraunben.

Die Floffeunaje und die Randfappe find abuehmbar; Befejtigung durd) Sentidhrauben.

Das Seitenruder ijt an der Flojje in swei Stitslagern fugelgelagert und am Ruder-
antriebahebel mit swei Shrauben angejdlofien. Cin Ausgleidhsgewidt jhwingt als Anus-
Teger durdy einen Ausidnitt in der Jlofje, ein aweites ijt in der Flojje gelagert und wird
von einem Mitnehmer am Ruder bewegt. Die Ruderausihlige werden im Rumpfende
begrenst. Dad Ausgleichs wird 3wa: dufig gejtenert, dad Trimmruder vom
Fithrer eleftrifd) verjtellt. Der Verjtellmotor ift im Ruder untergebradht.

An jedem Aupenflitgel find gwei Duerruder angelentt, die jidh itber etwa dreiviertel
der Qinge der AuBeniliigel erjtvecten. Die Querr: find i glidhen und Haben
fich jelbit einjtellende Ausgleihsruder. Das des linfen inneren Querruders ift auperdem
eleftrije verjtellbar und fann als Trimmruder benubt werden. Der BVerjtelmotor fist
im Auenjliigel. Die duperen Quervuder [infs und vedts find in zwei Stiblagern und
cinem Antrichdlager an den Aupenjliigel angejhlofien und fugelgelagert. Die inneren
Querruder lagern in cinem Stitblager und cinem Antriebdlager. Ausbildung der La-
gerung wie an den duperen Querrudern.

Beide Querruder find durd) eiven Bolzen miteinander verbunden, der im inneren
Ruder eingefetst wird. Dabei Kerbitift des BVolzens in den Shlis ded BVejdlages ein-
fithren, gegen den Federdruct Hincindriicten und drehen (Bajoncttverihluf). Begrenzung
der R idhlage im vich,




Die als Spreiztlappen ausgebildeten Landeflappen crjtvecten fich beiderjeits des
Rumpfes iiber die gange Liinge ded mmcum el3 und das innere Viertel der beiden
Aufenflitgel. Die duperen Candetlappen iinﬁ in je cinem Stii= und cinem Antricbslager,
die Deiden inneren Landeflappen in je zwei Stiih- und cinem Antriebslager am Fliigel
angelentt und fugelgelagert.

Die BVerjtellung erfolgt durd) Sldvuct.

fiber BVedienung und Arbeitdweife der Landeflappen fiche Abjdhnitt I C. ,Bldruct-
anlage”.

Bei der Wartung ded Leitwerts find jamtlidhe Anichlitfic der Nuder und Flojfen auf
fejten @ity nadzupriifen, cbenjo die Siderungen der Volzen und Muttern. Auj Leidt-
gangigteit der Ruder ijt grifter Wert zu legen. Die Kugellager Oeditvfen feiner bejon-
deren Wartung; fie find lediglich bei Grundiiberholungen in Wajdhdenzin su reinigen und
frijd) mit Flugseugfett su verjehen.

Beim Abjtellen des Flugseuges ntiifjen dic Ruder Hes Leitwerts mit den entjpredyenden
— Ddem Flugseug mitgegebenen — Fejtjtellvorridiungen an folgenden Stelten fejtgelegt
werden:

Hihenruder: Spalt Deiderfeits zwijden Ruder und Hectappe

Seitenruder: Spalt zwijhen Ruder und Rumpihed

Querruder:  Spalt swijden innerem Querruder und Landetlappen beiderjeits an

den Aufenilitgeln.

Die Fejtitellvorrichtungen jind mit Wimpelhr 3u verjehen.

uperdem fonnen die entjpredenden Steucrorgane im Fithrerraum durd ein Leder-
geidirr fejtgelegt werden.

4. Gtemerwert

Das Stewerwert bejteht aus der Hihen-, Seiten= und Querjtencrung iumu der Hihen-
ruder-, Seitenruder= und Querrudertrimmung.

Das Flugzeug hat Luvml]t\umum Hiohen- und Querruder werden durd) Steuwer-
jaulen, das Seitenruder durc) Pedale betitigt.

Die Weiterleitung der Stewerbewegungen erfolgt durd) Stopjtangen, Hebel wnd
Steuerdrihte. Lefrtere find Gewindedrifte aus vergiitetem Stahl und miifjen entjpredend
vorfichtig Dehandelt werden. “Bor allem ijt jede Warmbehandlung verboten!

Die beiden Stewmerfdulen mbutm auf cine gemeinjame Welle, die beiderfeits in der
Rumpfieitenwand gelagert ijt. Die Welle ijt dreiteilig und awnrl)u\ Deiden Stewerjdulen
nod) einmal gelagert. Wiihrend die linfe Steuerfaule fejt mit der Welle verbunden ijt,
fann die vedte abgefuppelt werden. Um dem Flugseugfithrer das Plabmehmen zu er=
[cidhtern, wurde die linfe Stenerfiule abgewintelt und (infd neben Fithrerfis sur Hohen-
jtewerwelle gefithrt. Die Steweridulen fommen nad) dem Anjhlag der Ruder cbenfalls
an cinem Anjdlag um Anliegen.-

Die Handrader find — wm eine gute Sicht auf die Fnjtvimente ju crmdglichen — oben
offen. Die Querjtenerbewegungen werden in der linfen Siule bmd) \otummunuu, in der
vechten durd) Settenziige weitergeleitet. Das rvedte Handrad fann durd) cinen Ent-
fupplungsgriff am Steuerjdulenfopi von der Quterjtenerung geldjt werden.

YBeide Pedalenpaare fommen durd) Verdrehen cinesd im Fuiboden angeordueten
Epindeljternsd in ihren Abjtinden zu den Siken — entjprechend der Kirpergrife des Flug-
seugfithrerd — verjtellt werden. Dieje Verjtellung fann mit dem Fuje aud wihrend des
Fliges vorgenommen werden. Der BVerjtellbereid) betrdgt 90 mm.

Hihen- und Scitenjtewcrung jind mit cinem Differential ausgeriijtet, das die Aus-
ichlage der Steuerjiulen bzw. der Pedale in den Mittellagen vergrdfert, wodurd cine
Herabjepung der Steuertriite in der Mittellage erveiht wird. Das Hebelwert der
Differentiale ijt im Rumpfende eingebaut. :

Die Trimmruder an Hohen- und Seitenrudern werden vom Flugseugfithrer elettrijd
verjtellt. Die Ausglei uder an Hohen=, Seiten- und Querruder wirfen mit den Rudern
felbittitig, das Ausgleihsruder des linfen inneren Querruders fann sujaslic clettrijd
verjtellt werden.

Die Steuerhebel und Pedale find vorwicgend Stahlihweiftonitruttionen. Die Stener=
driibte und cinjeitig auch die Stopitangen find mit verjtellbaren Gabelichrauben und Gabel=
umttern baw. Augenjdhrauben oder Angenmuttern an die Hebel angelentt. Dieje Stangen-
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oder Drahtanjdluptopie find mit einem Cinjhrand-P floch) verjehen. Ebenjo haben alle
{;cﬁcl und Flanjde, dic auf ciner Torfionswelle befejtigt find, ein 3 mm Priiflodh. Simt-
lihe bewegten Teile find in ftaubdicdt abgedectten Stugellagern angelentt, wodurdy die
Anzahl dev Shmieritellen auf das duferite bejdhrintt wurde.

Die Einselteile der Stewerung find durd) Crlcidhterung des Jujammenbanes durd
Biffern gefennzeidnet.

Die_Betiitigung des Hohenruders erfolgt durd) Vor- und Nitckwartsihmwenten der
Dbeiden Steuerjdulen.

Beide Stewerfidulen find durd) cine Welle miteinander verbunden. Die vedhte Steuer-
fdule fann durd) Drehen des Griffes vom Witnehmerjegment der Hihenjtenermelle abge=
fuppelt werden. Der Griff fist an der Vorderjeite der Stemerfiule und bewegt iiber eine
?tuiﬂ'tmmc und cinen Umlenthebel einen federbelajteten Volzem, der im Mitnehmer-
fegment cinrvajtet.

Die Bewegungen der Hihenjtenerwelle werden vou einem angejdweipten Hebel iiber
cine Stofijtange auj cinen Hebel iibertragen, an dem die Stewerdriihte jum Hihenruder
angejlofien find. Der Hebel fitst wnten auf der Wmlenfwelle.

Die Steuerdrahte (Doppeldradht) verlaufen unter dem Fufboden und jind im weiteren
Berlaufe — ihrer begrenzten Linge wegen — am Unterzug 4h wund zwijden Unterzug 5p
und 5q an zwei weiteren Hebeln angejhlofien. Sie enden an ciner Kupplingdwelle, die
im Rumpfende gelagert ift. Juvor ijt in den Stewerzug am Spant 8 cin Kettenijtiict ein-
gejiigt, das i nlenfwelle die Fithrung der Stewerung nadh oben ermiglicht. BVon der
Supplungdmwelle fiithren gwei Stopjtangen zur Hihenruderwelle, an der. die Hohenruder-
bilften angejdlofien find.

Dic Seitenjtenerung eriolgt durd) Betitigen ded Seitenruders mitte(s zweier Pedalen-
paare, deren Bewegungen durd) Stofsjtangen auf je einen Hebel ftbertragen werden. Beide
Hebel find wicderum durd) cine Stopjtange verbunden. Der gur linfen Seitenjtenerung
gehdrende Hebel dreht eine Wmlenfrolle mit cinent — ticfer fienden — Hebel, der die
augeleitetenn Bewegungen an die Steuerdrihte weitergibt.

Die Seitenjtencrpedale haben Pavallelfiihrung und find in der Lingsdrichtung des
Flugzeuges um indgejamt 90 mm verjtellbar. Ein Spindeljtern, der iiber den Fupboden
des Fithrerraumes herausragt, fann mit-dem Jupe verjtellt werden. Durch cine Kette
werden fiiv jedes Pedalenpaar gwei BVerjtelljpindeln angetricben, die ihrerjeitd die
Pedalenlagerung verjdicben. Die Ktetten .crbalten durd) Vorrvidhtungen die nbtige
Spannung.

Die Stewerdriihte find untér dem Fupboden entlang gefiihrt und iibertragen
die Pedalenbewegungen fiber zwei Hebel am Wnterzig 4h und cinen Doppelhebel zwijdhen
Unterzug 5p und 5q auf das Differential im Rumpfende und von dort um Antriebdhebel
des Seitenruders.

Bwijden dem Hinteren Hebel am Unterzug 4h und dem Hebel zwijdhen Unterzug 5p
und 5q jind die beiden Steuerdrahte gefreust.

Am Spant 8 jind jie — ebenfo wie die Hohenjtenuerdrihte — unter Jwijdenjdaltung
von Stettenzitgen nacdh aufwirts sum Differential gefithrt, verlaufen von dort in derfelben
Richtung weiter His sum Spant 9, dort mitteld Ketten erment iiber Wmlentrollen Fum
Antrichshebel ded Seitenruders.

An den Pedalen desd linfen Fithrerfies find die Drudgeber fitr die Fupbremjen an=-
gelentt, die durd) FupipiBendruct gejtenert werden (jiehe Abihnit I. C. ,Oldrucanlage”).

Die Querruder werden durd) Drehen der Handrider betdtigt, die nadh jeder Seite um
60° aus der Nullage bewegt werden finnen. Dasd rechte Handrad fann abgefuppelt werden.

Die Handradbemwegungen werden von beiden Siulen auf je einen Hebel iibertragen.
Yeide find durdy Stopjtangen mit einem Pendelhebel verbunden. Diefer Pendelhebel ift
durd) eine weitere Stofjtange mit einem Swijchenhebel verbunden, von dem die Steue
Dbewegung dann zu einem Umlenthebel am lnterzug 4 h weitergeleitet wird. Dort ve
sweigt fid) der Steuerzug nady beiden Seiten in die Tragflddhen und wird iiber zwei wei-
tere Umlenthebel zu den Jwijdhenhebeln fiir die Querruder geleitet.

Durd) die veridhiedene Fovm der Stewerjdulen bedingt, ift aud) die itbertragung der
Handradbewegungen durd) die Siulen nad) unten gum Antriebdhebel fiir die Stofjtangen
verjdhicden.

Jn der redhten Sinle wird die Drehbewegung ded Handrades iiber Kettenviider und
Seeitengiige auf den Hebel iibertragen.
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Die Bewegungen des linfen Handrades werden vou einem Risel an ein Bahnjegment
weitergeleitet. Von dort werden jie von einer Ctokitange, cinem Wintelhebel und iiber
cine gweite Stopitange der Welle des Hebels mitgeteilt,

Die beiden Betiti inder fitr dic Landet! (fiehe Abihnitt 1. C. ,Bldrict-
anlage”) find beim Untersug 5 ¢ quer gur Flugridhtung untergebradt; ihre Stolbenjtangen
greifen an denfelben Hebeln an, an denen aud) die Betatigungsziige (Gewindedrihte) fiir
dic Landeflappen angejdhloffen find. Dicefe beiden Antr bebel find durd) Stofjtangen
itber Winfelhebel miteinander gefuppelt, wodurd) cin gleidhmiiiges Avbeiten der Lande-
flappen exveiht wird. Die Bewegungen der Antriedshebel werden Deiderfeits zu den
Dbeiden inneren Landeflappen iiber Umlenthedel und Stopjtangen, su den duferen Lande-
flappen iiber Bwijdenhebel und Stopjtangen itbertrager.

Die Trimmruder-Berjtellung an Hihen-, Sciten- und linfem innerem Querruder er-
folgt eleftrije.

Der Antri fitr das Hiohentri it im Ausgleihshorn der linfen Hohen-
ruderhilite eingebaut, der Antried erfolgt durd) cine Stopjtange. Der Verftelljhalter ijt
als Drehidalter am linfen Horn der linfen Stewerfiule angebracyt, ein weiterer Shalter
fitr den greiten Fiihrer fisit gang vedhts im Gevitebrett,

Der Antrichsmotor fiir das Seitentrimmruder ift im Seitenruder untergebradt; Ber-
ftellng des Trimmruders durd) Stofijtange. Der Berjtelljdalter ift im mittleven Sthalt-
tifeh, von beiden Fithrern gut crreichbar, eingebaut.

Die Trimmelappe im Querruder arbeitet normalermeife als felbititeucrndes Ans-
gleid8ruder, fann aber durd) cinen Eleftromotor im Aueniliigel sujaslic) verjtellt wer-
den; Antrieh iiber Stofjtange. Der Berjtelljhalter fiit auf der linfen Steuerjdule.

Bei Stirungen der Trimmruderantriehe miifien die Notidnlter ausdgeidaltet werden.
Dadurd) wird die Kupplung zwijden Notor wnd Ruder aelijt, und dasd Nuder geht auf
Mitteljtelung guriic, wo es cinrajtet.

Fitr die Wartung und Pritffung ded Stemerwerts gilt folgendes: Gine regelmapig
durdsufithrende Warhung eviibrigt fidh, da die Lagertellen alle gefettet find. Nur an-
Liplich einer Ausbefjerung von Steweru ilen oder ciner {iberholung find die Qager
ausgumwaiden und new ju fetten. (Siche Sehmierplan, Anlage 9c.)

5. Tragwerf

Das freitragende Tragwerf-ijt wterteilt in das FliigelmitteljtitcE und die beiden
Aufenfliigel, dic miteinauder durdy cire grifiere Anzahl Sthrauben verbunden werden.
Der jtatifde Auibai beyfedt Hauptiahlih aus den beiden Solmen, die durd) die alz
Sdhalen mit LWingsprojilen wnd Rippen ausgedildete Beplanfung verbunden find und
damit einen verdrehiejten Sajtentriger bilden. Jm Rumpioereic) (it fich dev ftatifige
Berband auf.

Der Hauptholm durddringt den Rumpj bei Spant 5. Gin Sdraubenflanidy iiber-
nimmt dic Verbindung der Flitgelihale mit der Rumpijeitenichale.

Das Fliigelmitteljtiict triigt den Rumpi, die vier Tricbwerte, dasd Fahrwert und vier
Landeflappen und Krajtitoffochilter. Die Beplanfung ijt aus Durvalbled Hergejtellt wnd
vor dem Holm begehbar.

Die Aueniliigel Haben im Aufbaw diefelbe verdrehiefte SKajtenform, find hinter dem
Dauptholm gum Teil mit Stoff defpaunt und tragen je eine Condeflappe und zwei
Querruder.

Die Aupenfligel-Flidennaie ijt fiir Warmluftenteifung eingerichtet. Niheres unter
Abjhnitt I.D.4 ,Cnteifungsanlage”.

Anjdhlufs der Querruder und Landeflappen fiche Abjchnitt . A. 3 ,Leitwert”,

Beim Jnuenjliigel Oejteht der tragende Teil der Beplanlung aus feilformigen Bleden.
Die fitr die Beplanfungsverjteijung verwendeten Profile find chenfalls aus Bleden mit
verjiingten Dicken Hergejtellt. Dic Bernictungen find aumeijt in 3 und 4 mm Nietjtdrte
ausgefithrt. Die Holme jowie dic Rippen find als JFadwert ausgebildet. Lediglich die
aur {iberleitung der Fahrwerfslrijte cingebauten Mittelrippen find Bolwandrippen.

Bwijhen dem Hauptholm und dem Hilfsholm find auf jeder Seite Hed Rumpiesd je
vier gejdiihte Brennjtofibehilter cingebaut. Fiir den Einbaw der Behilter wurden in
der unteren BVeplanfung abjdhraubbare Klappen angebracdyt. Die Befejtigqung der Behilter
exfolgt durch je vier Stehbolzen, die am Behilterrahmen vernictet und an Traverfen der
oberen Flitgeljhale verjraudt jind. Durdy die in der oberen Beplanfung vorhandenen
Handflappen find dieje Verjdraubungen sugdnglic.
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Die JFliigeltafe ift unterteilt und flappbar ausgefithrt. Jn ihr find Tricbwerts-
gejtinge wund Leitungen untergebracdt. Durd) Sifnen der Fliigelnaje und der Behilter-
raumdectel ijt dev jtatijhe Berband leidht suganglich. Fiiv die Montage der Triebwerfe
wurden im FligelmitteljtiicE vier abtrennbare Borbauten angebracyt, die mittels Kugel=
verjdyraubungen am Fliigel Defejtigt find. Die beiden inneren Borbauten dienen gleich-
aeitig sur Auinahme des cingichbaren dabrgejtellds und find mit medanije betitigten
Stlappen verjehen (fiche AGiditt 1. A, 2 »3abrmert’). JIn den Gondeln der duperen Bor-
gatutcu werden Abwurflajten unievgebracht; aud) hier werden die SKlappen medanijch

ctitigt,

Beim Auenjliigel ijt der Anjban dhnlidy wic beim Flitgelmitteljtiict, jedody it der
Aufeniliigel hinter dem Hauptholm sum gropten Teil mit Stoff befpannt. Jm linfen
Aueniliigel find der Sheinmwerfer und die Landefackel eingebaut. Die Fliigelmajen wnd
Randfappen ded Aupeniliigels find verjraubt und abnehmbar. Die Befejtigung der
Stoffbefpannung erfolgt mittels Mw-Rippennadel. Der jtatijhe Berband fann aud) Hier
durd) Cofen der Vejpamnung und der Jlitgelnajen leidht jugdnglicy gemadyt werden.
Fitr die Wartung der cingebauten Steuerungsorgane find Klappen angebracdht. Neben
der Trennjtelle Oefinden fidh ur Aufnahme von mweiteren Abrwurflajten PVC - Triger
fowie die ugehirigen BVerfleidungen.

B. Riebivert.

1. Motoren
Anzahl: 4.
Baumujter: BMW 132 H-1.
Bylinderzapl: 9.
Die Startleiftung betvigt 1000 PS bei 2550 U/min,
Die Dauerleijtung in 2000 m H5he betrigt 690 PS,

2, Lujtidrauben

Bum_ Ginbau gelangen dreifliigelige VDM =B jtell = Quftirauben mit eleftrijder
Blattverjtellung durdy H dtigung  (Eeine Gleidd =Regelung). Berjtellbereidy
ctwa 60° von Start- bzw. Anrifi- bis Segeljtelling, Durdymefjer 3,5 m.

Die Drehzaplregelung exjolgt-durd) Verftellen der Luijtidraubenblitter mittel3 cines
cleftrifen Berjtellmotors, der iiber eine bicgjame Welle und cin Berjtellgetriebe mit
den flitgeln fraftidLiifjig ift. Die Betitigung ded Verftellmotors
erfolgt durd) cinen Handidalter im Fiihrerrawm. Die jeweilige Luftihraubenitelung
wird durd) cinen clettrijen Stellungsanzeiger im Fithrerraum angeeigt. Bur itber-
mwadyung diejes eleftrijen Stellungdanzeigers am Stand ijt an der Triebmwertsvertleidung
nod) gujdslic) ein medanijher Stellungsanzeiger angebradt. Fitr die Vedienung und
Wartung, jowiec Betrichsvoridriften die ,Bedicmngs: und Wartungsvoridrift fiir
VDM:-Beritell-Luftihraube” mapgedend. Gin Shmicrplan der Luitiraube ijt in Anlage 9d
Dbeigefiigt.

3. Triebwert3geriijt

Dag Tricbwertsgeriit it eine gejdmeifte Staplrohrfonjtruttion. Jum Anjdlufs des
®eriifted dienen vier Sugelverihraubungen, die an ihren Gondelanjlitffen vor dem
Brandidott verjtellbar find. Der Motor ijt an aht Puntten des vorderen Gerviijtringes
clajtifdy aufgehingt, um auftretende Tricbwerfigmwingungen von der Jelle ferngubalten.

4. Tricbwerfvertleidung

Die Triebwertverfleidung bejteht aus der Strdmungshaube mit Haubentragring und
der inneren Berfleidung.

Die aud dem Haubenvorderteil, Haubenmittelteil und Haubentragring beftehende
Strimungshaube ijt am Dotor hwingend befejtigt.

Das Haubenvorderteil dient ald Sammelring fitr die Anfaugluft, die durd Sieb-
bledye in den RNing cintritt und durdy einen an der Unterfeite ded Mittelteils liegenden
CShadt dem Anjauglujtvormirmer sugefiihrt wird. Bur Befejtigung ded BVorderteild
find 18 Berjhraubungen angebracht, deven Anjchlufsitiicte motorjeitig fugelig gelagert
und Haubenjeitig in Gummipateten vulfanifiert jind.
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Das Haubenmittelteil Gat swei in Sharnicren drehbare Slappenpaare, dic in ge-
Bifneter Stellung mit cingebauten Abjtiitiungen feitgejtellt und in gejchlojfencr Stellung
mit verjtellbaren Hutveridhlitfien verriegelt werden Fonnen. Fitr gropere Montagearbeiten
fonnen die Qlappen zweds befjerer Buginglidfeit zum Motor durd) die an den
€darnieren angebradyten und mif cinem ®riff gu bedienenden Spervflinten gelsit wund
Teitht abgehoben werden. A der Hinterfante ded Haubewmittelteils ift gur A6dihtung
gegen den Spreizflappenving (innere Verfleidung) cin Gummiring angenietet.

Der in U=-Profil ausqefiibrie Paubentragring wird durd acht Paar elajtijhe Gabel-
ftiicke an den Jylindertopien oberhalb des Laderrohres befejtiat.

Die innere Vertleidung bejtedt aus vier einzelnen Ringen. Ning 1 wund 3 find jtarr
am Triebwertsgeriift verjdraudt. Ring 2 und 4 find in Klappen aufgeteilt, die duvch
Sdnellveridliifie bedient werden. die BVergroperung des Luftdurdiates wurde der
RNing 3 als Spreiztlappenring ausgefiiprt. Die Betdtigung der Spreiztlappen exfolgt
eleftrijd itber ein Getriebe mit Motor mittels Jahnjtangen und Spreizdraht. Unter demt
Ring 3 ijt der Blfiihler elajtijeh aujgehingt. Auperdem ijt die Sltiihlervertleidung am
Ring 3 unter dem fejten Teil des Ringes 4 angejdlofjen.

xR

5. Abgasanlage
Die Motorabgaje werden in cinen Sammelring geleitet, crwirmen dic in den RNohr-
Ieitungen inwerhalb diejes Sammlers gefiihrte Frijdhluit fitr die Flichenenteijungsaniage
und treten dann durd) den Abgasjtuten an dev linfen Tricbwertsicite aus.

6. Brandjdott

Dag Brandjdott bejteht aus einer Duralwand, die auf ifrer Riicjeite cin Reinsd-
Gemwebe als Flammidus hat. Fitr famtlide Leitungen find flammiidhere Durdptritte au:
gefithrt und die jiir den Tricowerfswediel erfordexfihen Trennjtelen find mit a
reidjender Qennzeidnung verjehen.

7. Gejlange

Die Tri 5 terung erfolgt durdy Gejtinge itber Wmlenthebel. Alle Winfel-
und Pendelhebel find auj Stahlwellen gelagert. Die Gejtinge find teils mit Sugel=
gelenfen an den Hebeln angejdhlofjen.

Die Anordnung ijt iiberfihtlich und die Lagerpuntte durd entjpredyende Klappen im
Rumpf und Jliigel gut juginglid.

Die Gashebel arbeiten itber Heibungsideiden und jind durc) bejondere Bremshebel
feftitellbar. Die Gejtinge find jo cingejtellt, daj gleidhe Gaspedeljtelungen gleiche Drojjel=
Elappenitellungen fiir alle vier Motoren jugeorduet fiud. X
iit darauf geadytet, daf Weidheiten im OGcejtinge vermieden find und dap Ecine
unguldjiig _bohen Vetdtigungstrafte auftveten finnen. Die Vedienhebel mit mehr
al3 gwei Stellungen (Bentilbatterie, FBH-Armatur, Brandhahn ujmw.) find mit cincr
Rajtung einmal in der Armatur und zum anderen iw iihrevraim verjehen.

Simtlidhe Tricbwersgejtinge jind bejonders gefennzeichnet.

8. Aulapanlage

An jedem Motor Dejindet fidh cin Bojdh-Shwungfraftanlafier fitv eleftrijhen Vetrieh
fowie eine Ginjprit- und Anlap-Jindanlage. Die Cinjprianlage forgt fiir ein iind-
fibiges Gemijd) bei niedrigen Drehzadlen wihrend ded Anlajvorganges. Auperdem ijt
fitr Notfale die Miglidhfeit des Aujzichens der Shwungmaije jowic dasg Kuppeln mit
dem Flugmotor von Hand voranden.

Das Anwerfen des Niotors exjolgt durd) den am Apparateteil ded Motors an-
geflanjten Shwungtrajtaniajjer entweder eleftrijd) oder von Hand, wobei die Kuppel-
fpule ecingeriictt werden mup. Dic durd) das Aujzichen aufgejpeidherte Schmungtraft
wird dann beim Cinviiden auf dic Surbelwelle iibertragen.

Das eleftrijde Anlafjen fann jowohl von der Bordbatterie aus als aud) von Aufjen-
bord Her erfolgen. Sur Wahl der Anlapart befindet fid) an Spant 3 ein Wmjdalter, der
die gewiinjdhten St: ellen mit der Anlaj ¢ verbindet.

Auf dem Schalttijd) ijt ein Wahlidhalter sur Wahl des Detreffenden Motors eingebaut.

Beim Anlajien vou Haund wird dic Handfurbel an der linfen Trichwertsjeite in die
vorgejehene Sifnung cingejtectt. Gleidzeitig wird durd) das Cinjtecten der Kurbel die
Bitrjtenabhebevorvidhtung betitigt. Das Aufzichen des Anlafiers erfolgt mit allmaphlicher




Bejdhleunigung 6i8 nach dem Gefithl byw. Gehor feine grfe Befdleunigung desd
Sdhwungrades mehr evzeugt werden fann. G ift dann durd) Jichen ded begeichneten
Griffes der Anlajjer mit dem Motor cingubuppeln. Beim Anjpringen des Motors ijt
der Griff loszulafjen wund die Andrehfurbel abzuzichen, wodurd fich dic Biivjten am
Anlaffer automatijc) wieder auflegen.

Ausfithrlide Bejdreibung der Arbeiten beim Anlafjen fiehe Sturgbetriebsanleitung
(KBA Fl) D. (Qujt) T. 2660/1.

Die gum leichteven Anjpringen des Motors Oeim Anlajjen dienende Ginjpriganlage
bejtebt aus ciner SUM-Ginjpribpumpe, Dructbehilter und Ginjprisventil nebjt au-
gebivigen Leitungen. Das Cinjpriben wihrend des AnlaBvorgange erfolgt durd) de
Bojd-Cinfpritentil, das sugleich mit dem Suppelmagneten des Anlajfers betitigt wird,
wobei der Kraftitoff von der Ventilbatteric aus der Ginjpripumpe zugefithrt wird.
Weiteres diber die CinjpriBanlage fiche Kurzbetviebsanleitung (KBA F1) D. (Qujt)
T. 2660/1.

| Die Stromverforgung der Jitndanlage crfolgt durd) wei Bojd) - Magnetziinder mit
cleftrijier Biindverjtellung, das Mmjdalten von Friih- auf @pitziindung durd) zentralen
Sturgihlufy am Berjteljhalter im Shalttije) durdh) den dafiiv gefennzeichueten Hebel.

Die Jitudung wird durd) den Anlaficdhalter wihrend des Kuppems ded Motors mit
dem Anlajfer jwangsliujig cingejdaltet. Beim Jichen des Anlapidalters jum Cin-
fuppeln wird der Stromereis des Sammlers gejhloijen und der Strom fliefst iiber die
mdjpule gum Verteiler ded linfen Jiimdmagneten. Weitere Ausfiihrungen iiber die
Biindjtromanlage fiche Notorhandbud.

Stalijtart und Qaltitavt-Vorbereitung fiehe Kursbetricdsanteiung (KBAFI) D. (Quft)
T, 2660/1.

9. Kajtitofjanlage

Al5 Qrajtitoff fommt cin Benzin mit Sujisen vou Bleitefradthyl mit ciner Dttanzahl
von 100 fitr den Start und ciner Ottanzahl von 87 fir Reifeflug zur Vermwendung.

Die Straftito! drderung sum Notor crfolgt durd) swei Junfers-Dreitolbenpumpen
mwablweife von Start:, Reife- oder NRumpibehiilter fiber die FBH-Armatur, Druckregler
und Bentilbatterie. Die Pumpen werden iiber cine Fermvele und cin Bwifdengetriebe
am Dinteren Gcviiteteil [infs angetricben. 6 FWerf-Qr. 0011 fommt eine GraeBin-Qrajt-
ftoffpumpe ZD sum Cinjap, die itber et Jwifhengetricbe P 2461 diveft am Miotor
angeflanjdht wird.

Dic Cntlitftung crfolgt an dew Tanttipien der Kraftitoffbehilter. Von der Forder-
pumpe fiihrt cine Dructmepleitung st dem im Gerdtebrett des Fiihrerranms Befindlidhen
Anseigegerdt. Das Auffitllen, der Leitngen vor dem Anlajien eriolgt durd die Hand-
pumpe der in de tnafuieleitung cingebauten FBH-2rmatur. Die Krajtitoffinhalts-
angeige it in Fluglage geeidht und wird clettrije) durd) Vorratsgeber angezeigt. Mittels
Wahlfalter fann cin Anzeigegerdt an die vier Startbehilter gelegt werden. Fitr die
Reijebehilter ijt chenjalls cin Anzeigegerit vorgejehen, weldes in der gleidhen Art ge=
fdpaltet ift. Die Angeige der RNumpjbehilterinhalte erfolgt auf dem Sdalttifch im Rumpf.

Fiir den Betrieh in groperen Hihen ijt jeder Sraftitoffbehilter aujdblich mit einer
Behilterpumpe ausgeriijtet. Die Strajtitoffinhalte verteilen fi) wie folgt mit —2%
Tolerans:

4 Startbehilter 43X 260 = 10401
4 RNeifebehilter 4 X 380 5201
5 Jtumpibehilter 5
Gejamtinhalt = 80601
Jeder Behilter hat zum Aujjiillen einen DBU-Shnellei fhlup ( i i
bamw. Auj; edanjhlufs fiir die fbehiilter). Ferner ift auf einen gweiten Vehilter-
fopf eiites jeden Vehdlters die Krajtjtofjbehilterpumpe aufgebracdt.

Die Tantfipfe und dic Borratdgeber find Hei den Flidhenbehiltern durd) entjprechende
Slappen auf der Flitgeloberjeite suginglic). Die Betanfung der Rumpibehilter I, IT
und IV exfolgt an der Rumpifeite (infs, die der Vehilter V und 11T an der Rumpfjeiten=
fhale rechts vor Spant 5.

Die Filterbrandhahnarmatur ijt vor dem BVrandjdott befejtint. Jum Auffiillen der
Leitungen vor dem Anlajien ijt in der FBH = Arvmatur noch cine Handpumpe eingebaut.
Der Krajtitoff fliept, vom Behilter fommend, duvd) das Brandventil, die Filterglocte,
bad Saugventil, den Pumpenvaum und das Dructventil zum Diotor.

2




— 18 —

10. Shmierjtoffanlage

AE Sdmierjtoff wird Jutava Rotring verwendet. Der Shmierjtofi gelangt vom
Sdymieritoffbehilter durd) den Abjperrhahu, iiber die Vorlaufleitung durd) den Dlregler
sum Motor. Die Shmicrslpumpe driicdt das Of su jamtlihen ShHmierftellen und wieder
aurit durd die Riicklaujleitung um Shmiceritofjregler. Der Regler felbit ift cin frifhsl-
gejteuerter Ventildurdilufregler mit swei Membrantsrpern fitr Drucausgleid und mit
der Typenbeseidhnung Ro 10 der Firma Original Brubn. Die Shmieritofitemperatiur-
mefjung exfolgt in der BVorlaujleitung. Jum Ablajjen ded Shmicrjtoffbehilters ift eine
Leitung mit cinem SUM-Ablajsventil vorgejehen. Die Motor- und Shmicrjtoffbehilter-
entliiftungen find auf der Tri rieite nady A D gefiibrt.

Bei dem Kaltjtartvorgang wird Krajtitofi aus der Krajtitoffoructleitung iiber eine
Ringdiife in den Shmierjtoffoorlauf geleitet (jiehe RLM-Bedienungdanweijung fiir Kalt-
ftartanlage).

Die mit Ledjdub verfehenen Shmicrjioffoehilter find in Gurten am Triebwerts-
geriift vor dem i Jhr Fajjungs dgen betrdgt 361; die Cinfiill-
menge 301 Jnbaltdtontrolle am Boden mitteld Peiljtad, wihrend des Fluged mittels
eleftrijer Borratdanseige.

Die Shmieritofi-Nadjtantanlage bejteht aus cinem Shhmicrjtoffoehilter (4501), einer
Handpumpe und cinem vierfad) Umjdhalthahn. Ju jedem Trichwertihmieritoffochilter
fitrt vom Umjdalthahn cine Leitung. Die Arbeitdvorginge beim Nadhtanten find in der
SKurgbetrieb3anleitung (KBA Fl) D. (Quft) T. 2660/1 ausfiihrlich dargejtellt.

Der Shmierjtofjfiihler Hat cine Kiihljlddhe von 2,87 qm wnd cinen Juhalt von etwa
2,71 Gr ijt an der Triebwertsverfleidung an zwei Punften clajtijeh verfhraudt und
durd) gwei Streben nad) vorn abgejtiibt. Die Temperaturregelung exfolgt durch den vben
bejdhriebenen Durdilujregler. Die Lage des Kithlers ijt an der ticfjten Stelle der Shmier-
ftoffanlage in der Sdmicritoffritctlaufleitung. Die Entleerung erfolgt durdy Lofen einer
Berihraubung auj der Kithlerunterjeite. C8 werden dabei dic Niicklaufleitungen der
Anlage mit entleert.

C. Divrudanlage.
Durdy die Ddructanlage swerden bettigt:

1. Fahrwert und Sporn,
2. Qandeflappen und
3. Qaujradbremfen.

Die Wirfungdweije ded gemeinfamen Teiles der Anlage ift folgende (fiehe Anlage 7):

Die betden — an den e flanjhten — Schraubs jaugen das
O durd) eine gemeinjame Leitung ausd einem Vehilter an. Diefer — ehwa 22 1 fajfende —
Borratsbehilter ift im grofen Bebhilterraum oben an Spant 4 befejtigt.

Jede Pumpe Hat ein itberdrudventil, dasd bei unzuldffigem Anwacdhien des Pumpen-
dructed einen Qurzidhlup innerhald der Pumpe Herbeifiihrt.

Das von den Pumpen geforderte O gelangt iiber Filter in die gemeinfame Druct-
leitung. Dad rviiklaufende O flieht ebenfalld in ciner cingigen Leitung sum Vorrats-
beilter guriic, .

Bwijden diefe Ritcklaujleitung und die Drudleitung ijt ein jelbjttitiges Abjdalt-
und Drudminderungdventil cingebaut, das bis su cinem Hocditdruc von etwa 75 atii
gegen die Dructleitung abjdhliefst. Beim fiberidhreiten diefes Dructes bijuet fidh das BVentil
und arbeitet ald Drudminderungdventil. Der {idh) dabei einjtellende Steuerdruc bHetrigt
28 atii. Grft wenn er durd irgendeinen Shaltvorgang wefentlich unter diefen Betrag
(6i3 etwa 4 atii) abjinft, geht dad Ventil wieder in Hodhdrud-Shliefitellung (75 atii)
suriict.

Die Schicber der 5= und Landefly ter gelangen beim Shalten von
einer Betriebsjtellung auf dic andere in eine Jwijdenjtellung, in der dad Qtuiﬁl.blc
Sdicherfolben umilicfen und in die Ritcklaufleitung austreten fann; der Oldruct finft
auf Null ab. Diefer Drucabial mufs fidh dem Abjhaltventil mitteilen Eonnen, damit diefes
sum Sdliefen fommt. €3 mufs daher langjam durd) die Nulljtellung gejdaltet werden,
0.5, die Sdalthebelbewegung itberhaupt joll langjam vor fid) gehen.
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1. Fahrwert
beim 8 ded (DG, 1)

Fahrwerthebel (1) im Fithrerrawm auf ,Aus”,

tber cin Gejtange werden die Faphr fihalter (2) entfpredhend cingejtellt und die
Sdywentbewegung eingeleitet. Gleidhzeitia wird dic medanijhe Verriegelung (3) im
Fahrwerfidacht geldit. Der Shieber (4) des Jahrwertidhalters (2) jeder Seite bfnet die
Ausfahrleitung zu den Fahrwertzylindern (5), wo dad Druddl auf der Kolbenoberjeite
cintritt, Wie aus ALL. 1 crfidhtlich ijt, fteht aber andh) auf der Kolbenunterjeite der volle
Pumpendrud. Die Stolbenjtange (6) verringert jedodh die wirfjame Flidhe der Solben-
unterfeite, fo daf mem dicjer Srajtdifferens der Kolben nady unten gedriickt und durch
Segmente (7) in ciner Nut (8) der Jylinderwandung m:mmclt wird. Cin fleiner — nad)
oben offener und unter 9 — Stolben (BVerr ungstolben) (9) inner-
halb ded Hauptfolbens (10) fpreist in der unteren Totpunttlage die Segmente (7) nady
aufen in die Nut (8). Da er fidh) dabei wijden die Segmente jchicbt, ijt die BVerriegelung
felbjtiperrend.

Die Ausfahrbewegung wird unterjtiift durd das Cigengewidt ded Fahrwertsd und
den Staudruct.

Das vou der Kolbenunterjeite abjtromende DI gelangt durd) den Fahrwertidhalter (2)
wieder auf die SKolbenoberjeite.

orehschalter

Segmente

;»nunucrmcbcl 7
Fabrwerfidal 8

B n[)rmcrfuu\wgclunq 9 9 mumhmgaful(un
Sdaltjdic! 10 —mnvtf l{:

2 u[}rmcxfal}lmbcr 11

Stolbenitangen 12 hbu{)nl!uvnm

A6H. 1
Sdema der Sdrucanlage
Jabrgejtell und Sporn ,Aus”
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Wirfungsweije beim Cinfahren des Fahrwerts (A0D. 2)

Fahrwerthebel (1) im Fithrervaum auj ,Ein“ €5 ijt aus dev ADL. 2 3u evjehen, daj
der Saltidhicher (4) fiir dad Dructdl mur noch den Weq sur Stolbemunterjeite im Fabhr-
werfzylinder (5) freigibt. Dort tritt das Sl (.mmrf)n mnd) cine Bohrung (11) in das
Junere des Hauptfolbens (10), wo ¢s da anf der Oberjeite fein Druct mehr ruht -
den Berriegelungsfolben (9) nnf)sbt wnd damit die BVerriegelhung im Jylinder Bit. Der
Solben (10) jchiebt fich infolge ded Dructes auf der SKolbenuntericite nach oben, wodiurd)
die Segmente (7) in die Solbenmwand zuritgedriickt werden; dasd Fabhrwert wird ein
qegogen und im Fahrwertidadt medanijch verviegelt (3).

1 Fabrwerthebel 7 VLI‘IIXU\[A

2 Fabrwertidalte N

3 Ta[nmcrhumcnumm o “»mumhum folben
1 Sdaltidiecber 10 Haupttolben

5 z\ﬂﬁnmrf‘,umlbu 11 Bohrung

6 Solbenitangen 12 Abjdaltventil

2A0b. 2
Sdema der Shdrudanlage
waprgejte{l und Sporn ,Ein”

Das aus dem -inlmmr (3) von der Solbenoberjeite abjtromende D gelangt mml) den
in die Nitctlanfleitung und zum \“‘[lldm[!u suvitef, W
Gnde des ‘)lrf)cnvhuhv- der Oldruc iiber den uldjjigen Wert unn 75 atii an, bmm
jich dad Abjchaltventil (12), wnd es jtellt fich der Stenerdruct von 28 atii ciw. Hierdurd) wird
die gefamte Anlage wejentlic) entlajtet.

2. Yandeflappen

Dic Landeflappen finnen Durd) Sdruct in drei Stellungen gebracht werden, und gwar:
Vande:, Start: und Flugijtellung. Der Shalthebel im Fithrervawm ijt mit dem ,um[wrn\xn
-‘d)n[tld)lcbu dea Landeflappenjdhalters durd)y Gejtinge verbunden.

Bwifden dem Schaltihicber (ALGO.3) (2) mnd den Landeflappengylindern (3) ijt ein
Sehinje mit den Niickjch laguentilen (4) und (5) wund einem hilfsgejtenerten iberdrucventit
(Sidherheitsventil) (16) angeorduet. Ju jedem Niididlagoentil (4) wund (5) gehrt ein
Sdloptolben (6) und (7). Dieje driicfen bei entipredhender Cimwirfung des Dldructes die
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S den Yandeflappengylindern arbeitet aujer dem Vandefolben (8) nody ein Start-
fofben (9), der bei Stellung ,Stavt” durc) den Ddruct bis 3u einem Anjdhlag in den
Solinder gejchoben wird, Dabei nimmt cv den Yandefolben (8) mit, der jeinerfeitd die
mit ihm verbundenen Candetlappen um cinen entjprechenden Betrag verjtellt.

Qandeflappenitellung ,Landung”
Der in ALL. 3 davgejtellte Vetriebszujtand ijt folgender:
Der Shalthebel (1) im Fithrervawm jteht auf ,Landung”, der Schaltjhicber (2) des
vandeflappenjdalters ift nad) redhts gesogen. Gr gibt dem Dructdl den Weg durd) die
Nitctichlagoentile (4) und (5) frei. Hierdurd) werden die \'nnmfulbcn (8) in die tnmere
Gudlage gedritctt und damit die \Jnubnrh\vmn ansgefabren. Der Startfolben (9) bleibt
bierbei ohne Wirfung.
Dag vou den Yandefolben (8) verdringte S dritctt die Nitctichlagoentile (10) auf und
jtromt gum Slbehilter juriict.
Da die Pumpen dawernd L[ uuuuul‘“u, jtebt bei ausgefabrenen Landeflappen auch
das Ventil (13) dawernd wnter Sldrvud. Das S faun den Ventilfdrper (13) umiliefen
und fitllt den Nauwm bis jum Hilfs-iiberdructventit (16) aus.

v Givensirer
Oruckspeicher|
2ur Fubremse
" Y |Fitsoumpe §
Eﬁ !
Drenschalter
Saugleitung i 2ur pumpe
Druckieitung —
oy 111 | -
Rickiour ——— Richiaut

LondeKigppen.
erung.
5

Wechselventil
[ 2ylinden

10 Mididlagventife

Vandef 1
Pr fh!vvulanllnbu 2 Niididlagventile
RN urnch[nmmm 13 Bentil
Ritctidhlaguentil 14 Riictidhlaguentil

15 Berbindungstanal

~=:l;l$u’unlbcu 16 itberdructventi(

S Candefolben 17 Wedfelventil

4 Startfolben IS Trofielventil
ALD. 3

Scdhema der Sdvuctanlage
Yandeflappenitellung ,Landung”
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Wich{t nun der Didruct iiber 0 atii an, dann Bifnet fich das Hilfa-iberdrucventil (16)
und ldfst dad Sl abfliefen. Weil das D Durr[; den engen Spalt wm den Bentilforper (13)
nidt fhnell genug und)rhcncn fann, tritt federfeitig Hinter dem Ventil (13) ein wefent=
liher Dructabjall ein. Dadurd) Hebt fich der Ventilfirper (13) jhnell ab und lajt fo dasd
Druddl unter einem Druct von 30 atii durdy dad Ventil (14) in die Niiclanfleitung ab-
fliefsen.

Durd) dad Bujammenmwirfen ded Hilfa-itberdructventild (16) mit dem Ventil (13)
wird jelbjt béi den grofen dnderungen der Durdflufmenge der Sldruct auf 30 atii fon=
jtant gebalten.

Diefe Venti wirft bei Landeflappen ald iiberlajtiidherung
fitr den Fall, dap der Staudruc unzuldjjig hod) anmwidit (fiehe aud unter ,Landeflappen=
tiberlaftfidherung”).

Landetlappenjtellung ,Start”
Dag Umlegen ded Shalthebeld im Fiihrerraum auf Stellung ,Start” Hewirft eine
Berjdicbung ded Shaltihiebers (2) im Fahrwerfidhalter nach linfs (ALL. 4). Dasd Druckdl
gelangt jet nur nod sum Ritckjhlagventil (4), dritctt diefed auf und jtrimt swijden dem

Oruckspeicher

Gibenditer

start

e

Sougteirung = — L = 2ur Pumpe
Oruchleitung
Rackiout Rickiout
1 Sdalthebel 7 Gdloptolben
2 Gdaltidieber 8 Landefolben
3 g mlbcf[awcmulmﬁu 9 Ctartfolben
4 10 tiictiylagventile
5 Ricilaguentil 11 Sdloifolben
6 Sdlojstolben 18 Drofjelventil

265, 4
Sdema der Sldrucanlage
Candeflappenitellung ,Start”
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Dectel des Landetlappengylinders (3) und dem Startfolben (9) cim, der bid zum An-
fhlag in den Jylinder hincingejhoden wird.

Das vou dem Schaltidhicber (2) fommende und durd) das Nitctidhlaguentil (4) 3t Hem
Landeflappengylinder (3) fliegende DI dritckt i gleidher Beit duvd) den Schlofstolben (7)
dag Riidihlaguentil (5) auf. Dasd zwijhen Lande- (8) und Startfolben (9) verdringte
L1 fliefit durd) das Riictichlagventil (5) und den Hohlgebohrien Shicber (2) um Sl=
Dbehilter. Das S wijdhen beiden Kolben wird verdriingt, weil auf dem Landefolben (8)
der Staudruct der Landetlappen rubt. Dad ausd beiden Jylinderbiden gedriictte O durdh-
fliefst die Nitctichlaguentile (10) und gelangt an dem Sehlofsfolben (11) vorbei sum Lande-
flappenjdalter in die Nitcklaufleitung.

Die Federbelajtung der Ventile (10) ijt jo grofs, dafy cin Abfinfen der Landetlappen
infolge ihred Cigengewidted unmioglicy ijt.

Durditarten
Beim Durdjitarten (Shalten von Lande- anj Startjtellung!) ditrfen die Landeflappen
nur langjam vom Staudruct nad) oben gedriickt werden, damit nidht pHslic eine ge-
fahrliche Auftriedddanderung eintritt, Diefe geforderte ‘Btranmrmm der Landeflappen-
Oewegung wird durd) dad cinjeitig wirfende Drofjelventil (ADD. 4) (18) vor dem Scalt-
jihieber (2) erreidht.

Ricklauf  Druckél

2 Sdaltidicher 7 Sdloitolben
3 Landeflappengylinder S Landefolben
4 9 Startfolben
5 Niididlagoentil 10 Rictidlagoentile
G Sdloffolben 11 Sdlofifolben
12 Niictidlagoentile
A6D. 5

Sdema der Sldructanlage
Landetlappenitellung ,Fhug”

Bei Landeflappenitellung ,Flug” (ALD.5) jteht der Schaltihieber (2) im Fahrwert-
fchalter gang [infs, Das Drucdl tritt duvd) die Nitckjchlaguentile (12), deven Teller Hier-
bei abgehoben werden, in die Landetlappensylinder (3). Der SchloBtolben (11) wird nady
rechtd gedriictt; der Dierbei mitgenommene Shloffolben (7) difnet das Ritctihlagventil (5).
Dasd aud dem Raum wijdhen Lande- (8) und Startfolben (9) verdringte S flickt dureh
das RNiidjdhlagventil (5) und die Bohrung ded Sthiebersd (2) suviic.
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Der ShlopLolben (6) ift in di
bilt das NRiicdjchlaguentil (4) ged

cm Betriebszujtand gleidialls nach redhts gedriidt 1nd

net.

ftberlajtfiidernung der Landeflappen
Siche aud) unter Yandeflappenitellung ,Landung”

Ricklauf  Druckél
[}

13 Bentil 15 Berbindungstanal
14 Nittidblagoentil 16 tberdructventil

ALD, 6
Sdema der Sdrucdanlage
Landef lappen-itderlajtiidhernung

Wenn die Yandeflappen gang ausgejahren jind, difnet jidy bei einem Druc von etwa
30 atii das Bentil (ALD. 6) von den Pumpen geforderte DI durd) das
Ritckfdhlagoentil (16) i die clanjleifung fliegen. Wachjt nun der auf die Landeflappen
wirfende Staudruct unzuli Hodh an, fo weidhen diejelben aus — d. 0. jie fabren etwas
ein — und dritcken dabei O aus dem Rawm wifdhen Lande: und Starvtfolben. gelangt
itber (15) wnd (13) in die Nitctlanjleitung. Der Sanal (15) verbindet das Ausfahrdvucdidl
mit dem Ventil (13). Siuft dev Staudruct wicder ab, fo fabhren dic SKlappen ernent anf
den vollen Winfel aus.

Piljspumpe

Die durd) eine getrennte Saugleitung ausd dem Dlbehdlter anjaugende Hilfspumpe
(266.7) dient dazu, cin fiheres Ausfahren der Landetflappen aud) Dei Auftreten einer
Qectjtelle, bei Sloerlujt, bei Ausfall der Deiden Juuenmotoren vder der Pumpen an den
Junenmotoren zu gewdbrieiften. Sie hat deshalb cine bejondere Veitung.

Nadh dem Anlajfen ded Hilfspumpenmotors driickt die Pumpe das jtetd im Bebhilter
verbleibende MMeftél durch) den Drebihalter (Stellung: ,Hill Bremje und
Yandetlappen”) und das Wedhfelventil (17) in die Ausjahrleitung der Yandeflappen:
splinder. Die vom Ritckjhlagventil (5) fommende Ausfahrleitung wird hierbei durd das
Ventil (17) dicht gefesst.

Ter cingebaute Drehidalter cvmbglicht s, die &
das Hauptpumpeniyitem und auf die Vremje zu jdalten.

Wenn die Landetlappen audgefahren find, sfjnet jidh) bei einem Druct von etwa 78 atii
das Abjhaltventil an der Hilfspumpe und Halt cinen Druct von 30 atii fonjtant.

spumpe  su Pritfzoeden  auf

3. Bremsanlage

Dic Bremsanlage (ALD.8) ift an die Shdrucdanlage des Flugzeuges angejdlojjen.
Ter Dldrud wird den Dructgedern iiber den Trehichalter und den Trudipeicdher sugefithrt.
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Bu der Bremsanlage gehiren je cin (1) an den Seiten @
des linfen Fithrerfied und dic Radbremjen (3). Jwei Partialter (4) ermbglidhen e3,
die Bremjen unter vollem Bremsdrud zu belaffen. Der wijhen Drehidalter (5)
und Drudgeber (1) eingebaute Drudfpeider (6) — vorgefehen zum Bremfen bei ftill-
fteenden Funenmotoren und nidt eingejhalteter Hilfspumpe (3. V. beim Sdleppen) —
wird bei jeder Betitigung der Lldrudanlage — 5. B. ,Fahrwerf aus” und dem darauf
folgenden Drudanitieg Hi3 gum Abjhalten — auf den HoHitdruc von ctwa 75 atit gefiillt.

Solange die Oldrucanlage unter dem Stewmerdruct von 28 atii jteht, wird diefer

en i wobei da8 Drudipeihervolumen ab-

gejlofjen bleibt. Sinft jedod) der Stewerdruct unter 28 atii ab (Motoven abgejtellt, Lect-

jtellen), dann Bffunet fich a3 Drudipeiherventil und lift Ol ausd dem Speidher 3 den

Drudgebern ftrdmen. Der Drudipeidier hat im Jnunern einen Buna-Dehutirper, der mit

Druciuft von etwa 25 atii gefiillt wird. Diefer Lutdruct wichit bei Fiillen ded Speiders
mit SI auf etwa 75 atii an.

Beim Drudgeben durd) das Pedal (1) (ALD. 9) wird sunddit durd) die Gleithiilie (2),
den Stigel (3) und die unter geringer Vorjpannung jtehende Feder (4) der im Steuer-
gehiufe (5) Defindlidhe Steuerfolben (6) abwirts bewegt, bis feine Steuerfante Drucksl
vom Anjdhluf (7) nad) dem BremSanjdhluf (8) jlicen liht. Der Dldruc fpielt fich mun
fo ein, dafy der Stigel (3) vom Anjdhlag abgehoben wird und dem Steuerfolben (6), dex
durd) die Feder (9) und den Bremsdruc belajtet wird, Has Gleidhgewidt Halt.

Diefer geringjte Bremadrud fann durd tieferes Niederdriicfen desd Pedalsd gefteigert
werden — entjprecdhend der Vergriferung der Federfraft (4) — bis jdlieflich die Gleit-
bitlje (2) auf dem Gehinje (5) sum Anliegen fommt. Jn diejer Stellung wird der Hichit-
suldffige Bremsdrud erreiht und durd) die Federfraft (4) begrenst. Gin weiteres
Steigen ded Oldrucdes in der Bremsleitung (8) ift nidht mehr moglich.

Bentiltopf (13)
bei mehr_als
28 atii Oldrud

Druckdlleitung

Riickloufleitung

1 Pedal 11 Drudipeider

2 Gleitbiilic 12 Buna-Dehnfbrper
3 Stipel 13 Bentiltopf

1 Feder id Stolben

5 Steuergehiiuje 15 Feder

6 16

7 Drudbllei 17

3 i 18 i

9 Feder 19 Bulaufleitung

10 Rii i

ADG. 9
Bremsanlage
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%cixgr S}anf)laiigyt des Juiipitsendruces auf das Pedal (1) geht die Gleithiilfe (2) suriict
und _cuiwrcd)gnb finft bpr Druct in der Bremsleitung (8). Der Steuertolben (6) geht
L‘Ivgmat[ﬁ suriict u“uD _fcmc _@tcncrfnutc gibt den Anjdhlufy der Ablaufleitung (10) frei.
Wird DaﬁﬁchbuI gnugllc[) frmg_mcﬁcn, fo jdhiebt die Feder (9) den Stemerfolben (6) in die
Ausgangsitellung guviik. Die Bremsleitung (8) wird dann jdhnell dructlos.

. Der Etuﬁvci@ct (11) gltibﬁlk cinen Buna-Dehntdrper (12), der mit Drucklujt gefiillt
Ift: Jm %g_m_zlfum (13) befindet fidh ein Kolben (14) — durch eine Feder (15) belajtet —
mit den Riickjhlagventilen (16) und (17).

Ferner it im BVentilfopf (13) das Luijtventil (18) cingebaut.

SDa§ am SJlu[d)[u(;_ (19) eintretende Drucdl gelangt durd) die Nitctichlagventile (16)
und [M_ aum 'S‘)’md‘wcirﬁvr und jum Drucgeber, jolange der Sdruct die Kraft der
Feder (15) nidht itberwindet, Steigt jedod) der Druck des in (19) zujlichenden Oles itber
c{ma 28 atii an, dann wird der Kolben (14) abwirts bewegt, und jeine Stewerfante fhlieht
die unmittelbare Berbindung swijhen Drucipeiher und Dructgeber ab. Das in dev
Dructleitung (19) gefdrderte O gelangt nun durcd) das Niictjhlagventil (16) zum Druct-
fpeicdher und durd) dasd RiickichI il (17) 3um d .

Der Drudipeidher wird jeht mit dem marimalen Pumpendruct gefitllt und durd) den
Druckgeber erjt dann wicder entleert, wenn der Druct in der Julaufleitung (19) unter
etma 28 atii gefallen ift. Solange der Pumpendruct aber hisher ijt, geht das Druckdl durdy
da3 RNiicichlagventil (17) diveft sum Dructgeber.

Bei Jubetviebnahme der Anlage wird der Dehufdrper des Dructipeidhers mittels
cines Federbeinfiillventils mit Dructluft von 25 atii gefitllt. Der am Manometer ab-
aulefende Luftdruct jhwantt jomit wifhen 25 und 75 atii, je nach dem Slinhaltdes Druct=
peichers.

Durd) Wmlegen des Drehjhalters [apt fidh die BVremsanlage ‘and) auf die Hi
pumpe (jiehe A0D. 1) jehalten; dabei fann der Dructpeider gefitllt werden.

Radjtellen der Bremijen

Die Bremsbacten mitfien im Spiel zur Bremstrommel genan eingejtellt und ent-
fpredend der e 3 ftellt werden. Die genaue Cinjtellung
ift Dejonders wichtig, da fid) famtliche Leerwege addieren und bei ju grojem Bremsbacten:
fpiel einen unguldijigen toten Gang bei der Bremsbetitigung crgeben.

Bei anfgebocttem Flugzeug den am BremBjdild unten liegenden langlihen Verjdluf-
Decel zur Ceite drefen. Dann mittels eines Dornes oder eines Schraubensichers die
Berjtelljpindel fo lange verdrehen, bis dad geforderte Spiel cingejtellt ijt. Diejes foll
0,5 mm nicht itberfchreiten. BVeim NRollen des Flugzenges mit gelbjten Bremjen daxf feine
merfbare Grmdrmung des Nadfdrpers infolge dauernden Schleifens der Bremsbacten
cintrefen.

Gin jhuelled Ginlanfen fann erreicdht werden, wenn das Flugzeug mehrere Male mit
leidht angezogenen Bremijen gerollt wird. Danacdy ijt endgiiltig eingujtellen und jind die
Befejtigungsidranben am Bremsflanjd) nadzuzichen.

Bei der erftmaligen Jnbetricbnahme cines Flugzeugrades ijt die blaue Nojtichus-
farbe in der Bremstrommel unbedingt mit Spirvitus zu entfernen. Blociergefahr!

Auffiillen der Bremdanlage
Die Bremaanlage wird itber die Drucgeber an den Seitenruderpedalen aus der Ol
dructanlage gefiillt, und zwar beim erjtmaligen Fiillen der gejamten Anlage. Hierbei
find dic Pedale vorfichtig niederudritcten, damit die Berbindung zwijdhen Drucdlleitung
und Bremsleitung hergejtellt wird. Die Bremjen der Laufrader find an den Cntlitjhungs-
fehrauben im Bremsidild su entlitften.

4, {iberwadung der Sldrudanlage
Jm folgenden find die Stérungen und ihre Urjacjen angegeben, die novmalermeije
im Betrieh der Hidructanlage auftreten fdnnen.
a. Der Dldruct bleibt qui dem Hichitwert, d. 5. der Stewerdruct jtellt fidh niht ein.
Urfadge: Das Abjchaltventil Hifnet nidt, weil e verflemmt oder die Federjpannung
a1t grop ift.
b. Der Hidruct bleibt auf Stewerdruct,
Nrfache: Dad Abjhaltventil jdlicht nidt, weil e8 verflemmt ift oder g fehuell durch
RNull gejchaltet wurde.
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c. Der E’:Ibtngfu jteigt wobl an, aber nidt bis sum Hochitdruc und fallt wicder ab; das

Fahrwert fahrt nidt cin.

Urfadye: Die Spanmung der Feder im Abjhaltventil it 3ut gering.

9(:1‘ Oldruct bei Landetlappenitellung ,Landung ijt Diher als 30 atii.

Urface: 'L_‘u- Federjpannung der Landetlappenfiherung (Hilfs-iiberdrictventit — 16)

ijt su Hod.

e, Der Dldrvuct jeigt an, aber nidht bis zum Dochitdruct, und bleibt jtehen.

Urfade: Das leirﬁ.altui‘uﬁl Bifnet nidgt, weil Slverlujt durd) undichte Manjdetten
centweder im Fahrwertszylinder oder in den Landetlappengylindern,

Fehlerbehebung:

1. g}ci ?valjr_wv;f Aus” Landeflappen fahren und unterjuchen, ob das Ab-
vd;nltucuh( in Flug- und Startitellung dffnet (bei ,Landung” bifnet e
nidt, da Druck mr 28 bi8 30 atii). Wenn das Ventil nidht abjdaltet, cinen
Baxlbcflqppcll?;zyllllﬁcr abjchlieen und fejtitellen, ob dasd Ventil jest bffnet.
Wenn nidt, ijt der angejdlofjene Jylinder fehlerhaft.

Gegenprobe: Anderen Landetlappengylinder anjdlichen; das Ventil mujp

abjdalten.

13§i Fahrwert ,Cin” und Landetlappen ,Flug” pritfen, vb Abjdaltventil

Bifuet; wenn nidt, die Heiden Bylinder der einen Fahracjtellhilite ab-
fhlicfen und andere Fahrgejtel(hilite cinfahren. Shaltet das Ventil dann
nod) nidht ab, ift der Fehler an den beiden angejdhlofiencn Jylindern zu
fudhen.

f. ;8%1 m;mcburttnm Fluggeug mup dad Fahrwert ofue Ddruct ausjahren (Notaus:

abren).

]

Wenn die griinen Signallampen im-Shalttijeh desd Fithrervaumes nidt aut-
Teuchten, miifien die Pactungen der Fahrwerfzylinder geldft und die Kolben-
ftangen gefettet werden.

2. Der Sporngylinder ijt wodentlich mit der. Fettprejje nacdhzufetten.

D. Enuteijungdaniage.
1. Jladenenteijung
=Pringip in ciner von Focke-Wulf ent=

Die Fladhenenteifung arbeitet nadh dem AV
widelten Form. Die Arbeitéweife ift folgende:

Heiluft wird befonderen Robren in den Abgasjammlern entnommen und in die
Slitgelnajen der Aujeniliigel geleitet. Dicfe find gegen den iibrigen JFliigel abgejhottet
und ourd) eine Lingswand in gwei Kammern geteilt, dic normalerweife dureh je cin Trieb:
werl der Detreffenden Seite aujgeheizt werden. Die Anlage ijt jo Demefjen, daf audh Hei
Ausfall cines Trichbwerfs ciner Seite der wejentliche Teil der Fladhennaje gegen BVer-
eifung gefdiitt wird.

Die Frijdlujt tritt dei der Anlage vor dem Brandidott durd swei Dffnungen Heider-
jeitd des Anjaugidachted auj der Unterjcite der Stromungshaube in dic Bormirmrohre
Des Abgadfammiers cin, wird nach oben geleitet und verldft in ciner gemeinjamen Leitung
den Abgasjammiler. Jwijhen Vraudjdhott und Abgasjammler bejteht die Leitung aus
swei elajtifhen Bwijdhenitiicten, dic mit Niictficht auf cinen jdhuellen Triebwertsmwediel
an einer Seite mit Spezialjdhnellveridliiijen angefdlofien find. Die geja Anlage vor
dem Vrandihott ift aus Stahl Hergejtellt, nur das clajtijhe wijchenititct befteht aus
Leidhtmetall. .

Hinter dem Brandidott fommt fiir die Heipluftleitung nur nod wirmeifolicrtes
Qeichtmetallvohr sur Verwendung. Unmittelbar hinter dem Braudjdott ijt eine Regel:
flappe in dic Leitung eingebaut, die dazu dient, die HeiBlujt bei Hohen AnFentemperaturven
unmittelbar ing Freie zu leiten. Diefe Austrittsleitung fann nad) aujen durd) cine
Stlappe abgejperrt werden, die mit der exjten jo gefuppelt ijt, daf bei gedffucter Heiflujt-
leitung die Austrittsleitung verjdlofien wird. Wird aber Heiflujt ins JFreie abgelafjen,
o wird die Klappe i der Heifluftleitung gejdhlofien, die in der Austrittsleitung gedifnet.
Auf dieje Weife wird verhindert, daf fidh Kalt= und Warmlujt mijden fénnen. BVei Ans-
fall des Triebwerfs wird der Austritt ins Jreie gedifnet. Die Vetdtigung der Klappen
erfolgt diber Hebel und Gejtinge vom Fithrevrawm aus. .
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Dic Aulage im Aupenjliigel bejteht aus awei Langslammern in der Fliigelnaje, die
durdy die Najenbeplanfung, cine gemeinjame Shottwand gegen den Fladheninnenraum
und eine Tvennwand gebildet find. BVeginnend an der Tremmwand der Sammern find
Leitbledhe in cinem beftimmten Abjtand von der Beplanfung innerhald der Naje an-
georduet, die je einen Spalt in der Beplanfung auf der Oberfeite und Unterjeite der
Flide fiibren.

Sy vor der Fliigeltrennitelle vercinigen fid) die Heipluftleitungen beider Trieh-
mwerfe ju ciner Sammelleitung, in der fic aber getrennt voneinander gefithrt werden.
Jm Anfenliigel teilt jidh die Sammelleitung in awet Cingelleitungen nad) den Kammern
der Flitgelnaje. Jn die obere SKammer jtromt die Heipluft vom Funenmotor und in die
untere tammer dic vom Aupenmotor. Die Heifsluft ftreidht dann die Kammern entlang,
gibt ihre Wiirme ab und entweidt.

Bei Ausfall cines Triebwerts ciner Seite wird nur die vbere Stammer einer Jlitgel-
nafe beheigt. Wm dies ju exmiglichen, ijt cine Stlappe in die Trenumwand zwijden beiden
Heipluftleitungen cingebaut, d. ). aljo: bei Ausfall des inneren T tchwerts wird das
Aupentrichwert auf die obere Kammer gejdhaltet.

Die flappen in der Heifluftlcitung des inneren Trichwerfes jowie ihre A ng
ing Freie und die Klappe der Trenmmwand in der Sammelleitung jind miteinander ge-
fuppelt und werden vom Fiihrerraum aud iber Gejtinge bedient.

2. Lujtidranbenenteijung

Bei Bereifungsgefahr wird die Luitidhraube an der Blattvorderfante mit eitier Fliiffig
feit benepst und dadurd) vor BVereijung gejdiist.

Der Behilter fitr die Enteifungsilitifigheit ift im Rumpf linfs Hinter Spant 3 an der

Dberidale angebracht. Dic vom Vehilter fiihrende Leitung teilt jid vor dem redhten jeit-
lichen Geritebrett in vier Gingellettungen, die iiber Abjperrhihue gi den Schleuderringen

drauben fithren. Von dort aus wird die mit natiixlihem Gefille sulaufende
Jlitfigteit durd) FlichErajt in die Auslaunfrohre gedriickt:

3. Bergajerenteijung

Dic BVergajerenteijfungdanlage beruht auj Crwdriming der Anjauglujt durd) Abgaje
und auf Jujoh von BVergajerenteijungsiliijfigheit (Spiritus) in der Vergajerdiije. Fitr
geringe Temperaturunteridiede genitgt Warmluitzujas, wahrend fitr gripere Unterjdiede
Spiritus zugejesst wird.

Die vorzmvdrmende Lujt tritt durd) gwei vercijungsiihere Stuen, die durd dic

i 3wifhen den Jyli 1 und 2 und 1 und 9 in den Drucraum ragen, ein.

Bon jedem Stupen fiihrt cin Rohr, in dem die Luft exwirmt wird, durdy den Abgas-
jammler nach unten. Die angewdrmte Luft wird durd) furze Jwijdenitiicte dem Anjaug-
[ujtregelorgan gugefiihrt.

Fitr den Zufats von Spiritusd find an dem Vergajer Anjdhlitije fiir Rgimuggn vor=
Handen. Die Cnteijungsf gteit ift im Rumpf in cinem Bebilter [infs hinter Spant 3
untergebracdgt. Die Julaufleitung teilt iy vor dem rechten jeitlichen Gerdtebrett in vier
Gingelleitungen, die iiber Schalthiahne zu den Tricbwerfen fithren. Die Durdilupmengen
werden durd) drei verjdicdene Schaltitellungen geregelt. Der Spiritus gelangt mit natiiv-
Tichem Gefille in die BVergaferdiife.

4. Reitwerfenteijung

Die Enteif lage des Leitwerfs bejteht aus © ienteiférn mit ﬁBcIIc_ufunpncm,
die auf der Naje der Hohen= und Seitenflofie angebradht find ytzb durd Dreuctlujt, gejtenert
iiber cinen elettrifch angetriebenen Berteiler, in Perioden aujgeblajen werden. Die Studf
[uft wird den Sog- und Drucdpumpen der linfen ‘Iticbxycrfc entnommen und fann bei
Ausfall cines diejer Trichwerte entweder auf die Enteijungdanlage oder auf die Kurs-
ftewerung gejdhaltet werden.

E. Andviijtung.
1. Gleftrijde Anlage

Das cleftrijhe Bordneh wird von awei Gleidhjtromgeneratoren mit mmuube(_iimnm
von je 2000 Watt Nennleijtung und 24 Volt E)Ecuuiua:puqm gejpeift. Der _%Inmcb bex
®eneratoren exfolgt durd) die Flugmotoren, und zwar je einer vom redten inneren und
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redhten dupeven Tricbwerf. Sie arbeiten parallel gejdhaltet iiber die Regler auf das
ﬂsorbu_ce baw. auf gwei Hintercinander gejdhaltete Sammler vou je 12 Volt Reunjpamnung
yub ciner Sapagitdt von 75 Amperejtunden. Die Sammler befinden fich gut zuginglich
im Pinteven Teil ded Fiihrerraumes. Dort ift audy die Schalttafel mit den Reglern unter-
gebracht. Weiterhin fann das Bordness aud) von AuFenbord her durd) den an der Junen-
feite der redhten Junengondel befindlichen Aufenbordanjhup unter Spanmung gejest
werden. Diefer Aufenbordanidlup joll jur Shomung des Sammlerd inmer dann ver-
wendet werden, wenn das Bordneh am Stand gepriift wird oder andere clettrijhe BVer-
brauder am Stand cingejdaltet werden, 3. B. Anlajjen der Motoren, Dad Anfjladen der
Sammler im Flugzeng ijt verboten.

I der Hauptidalttafel befinden fich die iibe: a8gerite fitr die Bor
3 find dies zwei Strommefier fiir den Generatorjtrom, jowie cin Stromjpanniny
aur Qontrolle ded Ladejtromes und der Vorduehjpannung. Die fitr dic Mefgerite er=
forderlichen Nebenwiderjtinde find chenfalls innerhald der Scjalttafel untergedracht. Di
Sammler fonnen durd) den am Shaltpult befindlihen Nebausidalter, der den Fern-
trennjdalter auslijt, abgejchaltet werden. Das Wicdereinjdhalten erfolgt unmittelbar am
Ferntrennjdalter.

Die cingelnen Stromfreije jowic auch die Generatoven find
gefichert, die bei itberlajt ded betrefjenden Stromfreijed jelbjt ausl
gejdhaltet werden.

Die cingelnen Verbrauderftromereije find in Gruppen sujammengefait, die 3. T. nodh=
mals abgefichert find.

Der Shaltplan der elefirijhen Anlage gibt cine fiberficht der Sthaltungen ded ge-
famten Borduehes mit Augabe der Grien der Stromerzeger und -verbrauder. Die
abzugebende Leiftung der Stro: ger baw. die auf Leiftung der St
verbrander ift in Watt angegeben, wobei die Jahlen i Klammern fursseitige Verbraude
find. Die Sahlen an den Leitungen bedeuten den Leitungdqueridnitt in mm?, und die an
den Selbjtichaltern die Stromijtivfe in Ampere, fitr die der betrefjende Stromtreis ab-
gefichert wird.

Jn der Sdaltgruppe 1 find die Flhugbeleudtung (Schcinmerfer und Blintgerite), -
Qandelichter, Geritebelenudtung, Stennlidhter jowie das Heizbare Stanrohr crajt.

v SelbitiGalter a
ert und von Hand cil

Sdeinwerfer

Der Sheimwerfer (400 Watt mit Gelbjdheibe) ift in der linfen Tragilide cingebaut.
Gr it eleftrij ausfhwentbar und fann in jeder Stellung zwijchen 0 und 88° fejt gejtellt
werden. Die Vetdtigung erfolgt durd) einen Sdhalter im linfen Hilfsgerdatebrett vom
Fithrerrawm ausd. . Bei nidht voll cingefahrenem Scheinwerjer leudhtet eine rote Kontroll=
lampe auf. Jum Cinjdalten der Scheimwerferlampe ijt neben dem BVerjtelljhalter im
linfen Hilfagerdtebrett ein gejonderter Shalter vorgejehen (fiche Schaltbild ,Scheinmwerfer=
anlage”).

Blinfgerit
Fitr die optifhe Verjtindigung ijt ein gejonderted Blinfgerit vorhanden, das im
Rumpf rehts Hinten an Spant 4 untergebradyt ift. Der Anidhlufs fann an jede belicbige
Stectdoje erfolgen.

Landelidter
S linfen Aufenilitgel find zwei Landelihter cingebaut, die duvch den im Shalt=
pult Defindlidhen Landelidhtidhalter nadjeinander abgebrannt werden finnen (fiche Shalt=
bild ,Landelicht, Sennlicdhter”).

Geritebelendinng

Die BVeleudtung ded Gevitebretted exfolgt entweder durd) UV-Strahler oder durd
Nahanjtrahler. Die UV-Strahler tdunen gemeinjam mittels cines Shalters im Shalt=
pult cingejhaltet werden. Die eingelnen Leuchten befisen cine verjtel(bare Vlende, wm
die Jutenjitit su vegeln. Die vier Geritebrettlampen der Nabanjtrahhung werden ge-
meinfam iiber cinen im Shaltpult bejindlichen Verdunfler cingejaltet und geregelt.
Fitr den Nahfompal iiber dem Geritebrett ijt eine eigene Leudhte vorgejehen, die mit
eigenem Shalter bedient wird (jfiche Schaltbild ,UV-Beleudhtung, Geritebelenudtung”).
Jitr Gerdtebelenudtung im Funfraum und in der CLiegewanne, jowic am Shaltpult bei
Spant 5 find weitere Leudyten vorhanden, die itber Verduntler cingejdaltet werden. Die
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Stennlichter Flugseuges, die aus cinem weifen Stennlicht in der Hectfappe, einem
gritnen Stenwlicht an der rechten und einem roten Sennlicht an dev linfen Tragfladenipife
bejtehen, werden an den mit ,Stennlichter” begeidyneten Selbjtichalter in der Schalttafel
cingejdhaltet (fiche Shaltbild ,Landelicht”, ,Stennlichter).

Staurohrheizung

U das Staurohr vor Vereijung 3u jdiitien, ijt aufer der Heizwiclung im Staurohr
feldit aud) die Fafjung desjelben mit ciner Heigwictung verjehen. Beide Hetzwiclungen
mwerden ftets sugleid) durd) den hierfiir getennzeichneten Automaten in der Schalttafel
cingejdhaltet. Jur {tberwadyung dicjes Stromfreifed ijt auf der redhten Geritetafel cin
Sdauzeidhen angebracdyt (fiche SHalthild »Staurohr-Horizontheizung”).

Die Shaltgruppe 2 umjafht Mefgerite, Trichwerfs- und Slugwertsgerite fomwie
{tberwacdhungs- und Navigationsgerite.

Borratdmepanlage

Bur itberwadung des Krajt- und Shmicritofjvorrates find cleftrijge Mepanlagen
vorhanden. Ju jedem Bebiilter befindet fid) cin By cratdgeber, der iiber cinen Wmjdalter
auf cin Angeigegerdt arbeitet. Tas Auzeigegerdt ijt in Litern geeidt. Drehumichalter
und Anzeigegerit filr Shmicrftoff- und die Straftitofibehilter in den Fldachen befinden
fich auf der redten Gerdtetafel (fiche Sehalthilder SStarttraititoffoorrats-Mepanlage”,
sReijefraititoffoorrats-Mefantage”, ,Schmicritoffoorrats-Nicianlage”).

Bas Anzeigegerdt und die Wmjdalter fiiv die Vorratdmefjung des Sraftitoffinhaltesd
der RNumpibehilter befinden fich auf dem Shaltpult im vorderen Behilterraum im
Rumpi (fiche Shaltbild ,,Su]‘nt}t‘mfn’toiinm‘mtszlﬁcf{ngi[nnc"]A

Temperatur=Nepanlage

Bur iiberwadung der Temperaturen von Sdhmicritoff, Bylinderfuf, Anjaugluit und
Aufsenluft find cleftrijhe Mefanlagen vorhanden (fiehe Schaltbilder ,Schmieritoff-
temperatur-Mepanlage”, , 3ulindertemperatur-Mefanlage”, Snjauglufttemperatur-Mefs-
anlage”).

Bon jedem Tricbwerf wird dic Schmicrjtoif-Austrittstemperatur gemejien. Der Fern-
geber, Syjtem Cctardt-Patin, befindet jich-im Motorvorbau. Gr Dejteht aus einem Dampj-
drudthermometer und cinem iibertrager, vou dem aus die Anjeige eleftrifd ferngeleitet
wird. Die Anjeigen cines jeden Gebers wevden iiber cinen Shalter wahlweife an ein
Angeigegevit gelegt. Wmidalt- und Angeigegerite befinden fich im rechten Geritebrett.

Bur weiteren iiberwadung des Motorbetrichdsuftanded werden in den Bylindern 3
und 5 cines jeden Motors die Jylinderfujtemperaturen gemefjen. Die Mefjung erfolgt
mitteld Cinj Gy ten der Fivma tdi

Aucy bei dicjer Mejjung werden die Mefiwerte der eingelnen Mepitellen iiber einen
Mepitellenumidalter jeweils an ein Anzeigegerit gelegt. Mefpitellenumidalter und An-
aeigegeriite befinden fich in der Geritetajel vedhts.

Die Meffung der Anjauglujttemperatur erjolgt durd) Widerjtandageber im Anfaug-
facht cines jeden Motors. Fiir die Ablejung ijt wiederum ein Angeigegerit vorhanden,
an weldes iiber cinen Umjdalter die jeweils gewiinjdte Mepitelle gelegt wird. Wmjdalter
und Angeigegerdte befinden fich in dex rechten Geritetafel.

Der Mefigeder fitr die Aupenlufttemperatur ijft an der Rumpfunterfeite vorn an-
gebradht. Das Anzeigegerit Lefindet fich auf der linfen Gerdtetafel.

.

und L h

Die Stellung des Fabraejtells, des Sporns jowic der Yandetlappen wird durd) cin
Lampentontrollgerdt im Shalttijd im Fithrervaum angezeigt. Die Cinjdhaltung exfolgt
durd) Eudfontafte an den Fahrwertshiliten bzw. am Sporn. Werden bei eingezogenem
Fabrwert die Gasdhebel in Leerlanfitellung gebradt, o wird durd) dic mit dem Gashebel
geluppelten Shleppidalter der Stromtreis fiir ein Bojdhhorn gejdhlofjen, und es ertlingt
ein Warnton, Auf dem Sterierhorn der linfen Stemerjdule befindet i ein Unterbredher-
Eunopf, der dem Fithrer das Abjhalten des Hornes ermiglicht. Um eine Blendung durd)
die Signallampe des Anzeigegerdtes zu vermeiden, ijt das Geridt mit cinem Shalter
verfefen, der ein Ausidhalten der Anzeige mdglicdh madht. Wm beim Gaswegnehmen jedodh
dem Fithrer redhteitig die Stellung ded Fahrwerfs anzuseigen, wird iiber ﬁcl_l gleicdhen
Sdleppichalter, itber den das Bojdhorn cingejdaltet wird, aud) bei audgejhaltetem




Edalter _‘bic %T;nﬁt:nvpf{%fnnltrx\r[c wicder cingeidaltet, jedodh) nicht in voller Qichtitdrte,
fomdern itber cinen Widertand leicht abgeduntelt (fiehe SHaltoild ,Fafrwert- und Lande-
flappentontrollanlage”).

Trimmoerjtellaniage
X Die Stnimmn.lﬁcr an jamtlidhen drei Rudern werden eleftrijdh verftellt (fiehe Shalt-
bilder ,Hibhentri erjtellung”, ,Quertri ftellung”, ,Seitentrimmoeritellung”).

Das i%cr]fc[[an_qrcga.t bejteht aus einem fleinen Gleftromotor, einem Getriebe und ciner
ﬂ:{tnmgctfupvhmn. @w Supplung ijt fo bejdaffen, daf bei Ausfall des Vetitigungsitromes
DIF }lnpp[ugm_smurﬁm Hilfsruder und Verjtellmotor gelift wird. Hicrdurd wird das
Silfsruder frei. €3 wird infolge des Staudructs durd dic neutrale Lage sum Hauptruder
I)mﬁul_'cfggcf)cn, wobet cine Einrvajtung in diefer Stelle crfolgt, o daf cin weiteres Pendeln
bL bx[y%rﬁnbcrﬁ_mnuﬁg[irr) wird. Die Verjtelljdalter fitv die Trimmruder befinden fich
fiir den Hohentrimm auj dem Horn der linfen Stewerfaule, fiir Quertrimm auf der linfen
cgcurtviiulc felbit und fiir Seitentrimm im Sehalttijlh im Fithrerraum. Fiir den zweiten
Fnif)rgr it im redten Hilfsgeritebrett ein gweiter Shalter fitr Hohentrimm vorhanden.
G5 it unguldfig, beide Hihentrimmidalter gleidzeitig 3w bediemen, um ecin Gegen-
cinanderarbeiten der beiden Sthalter zu vermeiden. Sollte cin Trimmruder durd) einen
Maifeidufs in eine Eudlage lautfen, jo hat der Pilot die Miglicheit, jofort beim Bemerfen
desfelben durd) den Notichalter die Magnetfupplung zu trennen und das Silfsruder in
neutrafer Lage fejtaufesen. Die Notidhalter find in der Nihe der Stellungdanaeiger unter-
acbradht. Das Seiten- wund Hihentrimmanseigegerit it im SHaltpult, das Anzeigegerit
fitr Quertrimm im linfen Hilfsgevitebrett angeordnet. Dex Notidalter fiir Quertrimum
Bejindet fich auf der linfen Stewcrjdule. .

Lujtihranbenverjtellanlage
Die Verjtellanlagen fiir die Luftidhranben ded trneren wund dufperen Tricbwerts find
cleftrijd getrennt abgefichert. Die BVerjtellungjeder Luftihranbe erfolgt iiber cinen Motor,
Bex durch cinen Handidalter, im Schalttiih vorn angeorduet, betitigt wird, Die Steigungs-
angeiger aur {iberwadung der Luftidraubenjtellung Hefinden fich wunter den Ladedrict-
mejiern im mittleren Gerdtebrett (fiehe Shalibild ,Luftihraubenveritelung”).

* Reitwert3enteijung
Die Cnteijung des Leitwerts erfolgt durd) Gumminajen (fiche audy Abjdnitt ,Leit-
werf”), die pulfierend anjgedlajen und entleert werden. Jur Steuerung diejed Vorganges
ijt ein cleftrij) angetricbener Berteiler im Seitenleitwerf vorhanden. Die Cinjdhaltung
Ded Autriebsmotors fiir dicjen Verteiler exfolgt sugleidd mit der Cinjhaltung der Druct-
[ujt an dem Hinteren Bedienungsgriff auf der linfen Hilisgerdtetafel (fiehe Shaltbild
LLeitwerfSenteifing”).

Spreiztlappenveritelanlage
Die Verjtellung der Spreiztlappen in den Tricbwerfen (fiche aud Abihnitt ,Trieh-
wert”) erfolgt ebenfall$ eleftrifeh. Der Antrieh bejteht aus cinem fleinen Getriebe mit
cinem Umbehrmotor mit permanenten Magneten. Die Betitigung eines jeden Getriches
erfolgt durd) je einen Verjtelljhalter. Die vier Verjtelljhalter fiir die vier Tricbwerfe
find tm Fithrerraum auf der vedten Hilfsgerdtetajel angeordnet (fiehe SHhaltbild ,Spreiz-
tlappen-Berjtellung”).

Gleftrijde Behilterpumpen

Die Jubringung des Kraftitoffes u den Motorpumpen exfolgt durdy cleftrijhe Be-
biilterpumpen (fiehe aucdy Abjchnitt L. B. ,Tricbwert). Die Behilterpumpen Ffitr die
Fladhenbehilter werden vom Fithrerraum aus ecingejdaltet. Definden fidh die Schalter
itber den Spreiztlappen-Berjtellihaltern auf der redten £ crdtetafel. Je gwet Be-
hilterpumpen find in cinem Stromiveis abgefichert. Fitr die Vehalterpumpen der Numpi-
bepilter find die BVetitigungdjdhalter im Shaltpult im vorderen Behiltervaum im Numpf
cingebaut (jiehe Schilderbilder ,Behilterpumpen in den Fladhen”, ,Behilterpumpen im
Rumpi”).

Biind= und Anlapanlage
fiche Abjchnitt I. B. ,Trichwert” und Schaltbild ind- und Anlafanlage”.
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Sursjtencrungsanlage
itehe AbTnitt I. 1. 2., Elettrijdhe Flugitberwadungs- und Navigationsgerite”.

Sompaganiage
fiehe ADHnitt . 1. 2. ,Eleftrijde Flugiibermadhungs- und Navigationsdgerite”.

: Abirvijtmefjer
fiche ALidhnitt 1.1, 2, SELettrifde Flugitbermadungs- wund Navigationsgerdte”,

L fiix

Bei gedfiucten Bombentlappen leudten griine Sdauzeihen neben den Buggriffen
auf (Geritebrett vben lints)

Jn der Sdaltgruppe 3 ijt die hydraulijhe Notpumpe angorduet,

As Sicherheit gegen Ausfall der Dydraulijhen Pumpen ijt cin Aggregat, bejtend aus
cinem Eleftromotor, ciner hydraulijhen Pumpe und ciner Sogpumpe im Rumpf ein-
gebaut. Dicjes Notaggregat faun entweder fiir die Slhrucanlage oder fitr Betrieh der
Sogpumpe verwendet werden. Gine gleidzeitige Belajtung beider Hilfsmajdhinen ift unzu-
, dain diejem Fall die erforderlichen Betriebsdriicke nicht erreicht werden. Das Not-
aggregat, defien Sidherung divett Hinter der Sammeljdiene licgt, wird durd einen eigenen
Sdalter im redyten Hilisgeritebrett cingejchaltet. Wiihrend des Betrieds leudhtet cine vote
Deerflampe ucben dem Shalter auf (fiche SHaltbild ,Hydranlijde Notpumpe?).

Jn der Sdyal 4 jind die Naus ung und die cleftrijden’ Heizgerite an-
aejdhlojjen.

Heiggerite
Die an jimtliden Avbeitspliben angedracdten Aujdlitfie fiir Heizbetleidung ent-
Dalten einen Widerjtand gur Regelung der Heizitirfe. Auperdem ijt ein Stecteranjchluf
fitv cventuelle Beheigung der Al sten an diejen Hei itflen vorgefefen (fiehe
Sdhalthild ,Heizbetleiding und Sodplatte”).

Sodyplatte
Fitr Kodh- und Wirmezwede ijt ciwe eleftrijde Kodplatte mit 400 Watt Heizleiftung
im Funfraum vorhanden. Gin Anjdhluf der Sodplatte an eine andere Steckdoje ald die
Dierfitr Deftimmte ift wegen des hofen Stromverbraudes unguldfiig (fiche Schaltbild
Oeizbetleidung und Kodplatte?).

Raumbelendtung

itber jimtlichen Tijhen fowic dem Sehalttije) vor Spant 5 find Wandarme mit
Berduntler angebracdht. Weiterhin Defindet fich am Spant 5 fiir jeden Behilterraum
cine Raumleudte, die durdy Wedhfeljhaltung von der Titr Hzw. vom Fithrerraum aus
cinfdaltbar find. Jm Fithrerrawm ijt am Spant 2 ebenfalls cin Shalter fiir allgemeine
Beleudtung vorhanden. Jwei § 1 find im it m ¢ Sie finnen
an jede der vorhandenen Stectdojen angejdhlofjen werden und ermiglichen dadurdh ein
Auslendyten des gefamten Flugseuges (jiche Shaltbild ,Beleudytung”).

Dic Sdaltgruppe 5, dic vhne Gruppenautomat an daé Bordueh angejdhlofien wird,
umfaft die eleftrijen Wendezeiger und die Abwurfwaife, bewegliche BVewaffmng fowic
Bildgerite. Die Wendegeiger jind ohne Shalter diveft an die Sicherung gelegt. Auslofe-
nopf des Sidherungsautomaten ijt abgedectt (fiehe Schaltbild ,Lit-Wendezeiger-Anlage”).

Die Shaltgruppe 6 wmiait dic gejamte FT-Anlage. Die FT-Anlage jebst jich sujammen
aud der Surg=Lang-Sende- und Empjangsanlage Fu G X mit Cigenverjtindigung, dev
Bicelflugpeilanlage Peil GV, der Blindlandeanlage Fu Bl1 jowie ciner gejonderten Sturs-
wellenjtation fitr einen eid) von 1854 m (fiche Schaltbilder ,FT-Anlage,
FuG X, FuBl1, Peil GV, Surgwellenitation”).

Die Gerite der Peilanlage find vedhts im Hinteren Teil des Fithrerraumes unter-
gebradht. Das Fu G X und der Qurgwellenempiinger jind auf einer Tafel im %}-unf}caum
vor dem Fuufer angeordnet. Die Bli fowic der St el T thmbgn
fich hinter dem Funfer am Spant 4. Die Antennenteile ded Fu G X jind ummt_tclbnr in
der Nihe der A ibrung bzw. des Ani i cingebant., Die Durd-
fithrung der Fejtantenne fiiv dad Fu G X befindet fich im hinteven yi[ desd !]hmw_fcf- am
Spant 6. Die S enne mit A und Shacht ijt in der Rumpfwanne
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awijden Bombenrarm und interem Sitiienitand eingebaut. {tber dem Rumpi befindet
fic, vom Antennenmait sum Scitenleitwert gefpannt, eine geteilte 1-Draht-Antenne. Der
vordere Teil dient fitr den Survgwellenjender, der hintere Teil fiir dag Fu G X. Jm
Antennenmait ijt der Vatenjtah cingebaut; am Fuie des Maijtes ijt das Anpaffungdgerit
fitr die Bate befeitigt.

Die Heizung fiir die Nohren famtlider FT-Gerdte wird dem Bordneh direft ent-
nommen.  Die Anoden- und Gitteripannung werden durd) Mmjormer erzeugt.

2, Gleftrije i 8 und f

35 find gwei eleftrijhe Wendezeiger cingebaut, von denen je ciner in der linfen und
recdhten Geritetafel angeordnet ijt.

Das Fluggeug it ausgeriijtet mit ciner cleftrije pneumatijdhen SKursitewerung der
Fivma Asfania, Typ LZ 14a (Bedien- und Wartungsvoridriften jiehe Gerdt) — (jiehe
aud) Shaltbild ,SKursitenerung”).

Die Qursjtenerungdanlage bejteht aus folgenden Hauptiddlihen Geriten:

Fernturstreifel im Geritebrett, Borhalttreifel al8 impulsgebendes Steuerungdglied
— eingebaut in der Stufe — und RNudermajdine, die die vom BVorhaltfreifel Fommenden
Jmpulfe auf das Seitenjtewer und den Ridtungsgeber iibertrigt.

Die gum Betrieh der Kurdjtenerung erforderliche Sog- und Dructluft wird durd
cinen motorgetrichenen Quitprefier erzeugt. 3 ijt am linfen inneren und duperen Trieb
werf je ¢in Quftprefier vorbanden, von denen jeder itber cinen Umichalthahn jog- jowie
drudieitig an die entipredende Berbraudsleitung gelegt werden fann.

Der Hauptidalter fitr die Su euerung ift an der Bordwand neben dem linfen
Fithreriip angebradyt. Die Kurdeinjtellung fann Lediglich . durch die Nichtungsgeber er=
folgen, die einen Qurdmotor cinjdalten, der jeinerieits den Fernfurstreifel betdtigt. Jur
Trennung der Rudermajchine von der Stewerung des Flugzeugesd ijt diefe mit einer Not-
ausldjung verjehen, die in Gefahrenfillen durch Biehen an dem im Shalttijeh des Fithrer-
raumes Dbefindlichen Notfnopi ausgeldft werden fann. Gin Wiedereinjdhalten diefer
Supplung ijt wihrend des Fluges widht miglic,

Um cine BVejdadigung der Rudermajdhine infolge zu niedriger Betricbstemperatur zu
vermeiden, ift diefelbe mit einer eleftrijen Heizung audgeritjtet, die durd) einen tem-
peraturabhingigen Shalter devart geftencrt wird, dajs di Sturgjtenerung nur in Betried
genommen werden fanw, westn die erforderlidhe Betricbstemperatur errcidt ift. Unter-
ithreitet die Temperatur die suldffige Grense, fo jdaltet fid jelbittitig die Rudermajdinen-
beigung ein. Nady Erreichen der erforderlichen BVetriehs ratur erfolgt ent;
felbittatige ALjDaltung der Heizung. ’

Wm die pnewmatifhen Hovigonte vor Vereijung su jdiiben, ift jeder Hovizont mit
einer Heizung au itftet.  Diefe Heizung mup vom Fithrer durd) einen gejonderten
Sdhalter int Bedarfsialle eingejdaltet werden. Der Schalter befindet fich mit einem ur
iiberwacdhung vorhandenen Shauzeihen in der linfern Hilfsgerdtetafel.

Auch der Fernfurdtreifel ift mit ciner jolden Heizung verjichen. Dicje wird ugleid
mit der Horizoutheizung eingejdhaltet.

Das Flugseng ift mit ciner Patin-Kompajanlage ausqeriijtet. Der Mutterfompaiz
befindet fidh im hinteren Behalterraum und ift wnmittelbar wunter der Decte aufgehingt.
Todterfompafie find fiiv den Fiihrer im linfen Gevitebrett und fiir den Bombenjdiiten
in der Gerdtetafel im vorderen Schiibenjtand unten ecingebaut (jiche ShHaltbild ,Patin-
Stompaganlage”).

Bur Bejtimmung der Abtrift und Grundgejdmwindigteit dient der Grundgeidwindig-
feitsmeffer Hepde M17. Gr ijt cingebaut in der Rumpjwanne im hinteven Stand. Der
Anjdhlufs an das Vorduess erfolgt in der Shaltgruppe 2 iiber cinen 6-Ampere-Automaten
(ftebe Shaltbild ,Abtriftmefier).

Drehzahlmejier fiehe Abidnitt I.E.4 ,Betriebsgerite” und SHaltbild ,Drehzahl-
mefjung”.

3. Wartung der eleftrijden Anlage
Die Leitungen des gejamten Bordnesies find laufend auf ihre Unverlehtheit (Sheuer-
ftellen) su unterfudpen. Eine Mejfung ded Jiolationswiderjtanded mit dem Jfolation:
mefier (Hartmann & Braun) ijt bei Teil- und Grundiiberholungen des Flugseuges vo:
sunehmen. Die Jiolationsmejjung ded rdneBied ijt wie folgt vorzunchmen: Die 3
Leitungen ded Nepesd am Sammler jind abzuflemmen und gujammengujdlicien, 1xub_§ct
Ferntrennjdalter ijt einguidalten. Doppeljeitig vom Neks abgejhaltete Teilanlagen find
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gefondert 3u crfafjen. Die Bornahme der Mejiung Hat nach den Bedienvoridriften ded
Mefigerites gu erfolgen. Dex niedrigite zuldfjige Wert fiir Bordnes-Giolationen joll
0,1 Meegohm Detragen.

Sdaltgevite, Regelwiderjtinde find su betitigen, um bei den eingelnen Salt-
ftellungen evtl. beftehende Gehiufe- baw. Majienfdluf feftzuitellen.

Gine weitere Pritfung der gejamten eleftrijden Anlage mup Hei laufenden Motoren
durd) Cinjdyalten der eingelnen Berbraudysitellen durdygefiihrt werden, um durd) die Gr-
iditttering ctwa vorandene Wackelfontatte fejtzuitellen. Grundidslic ijt vor jedem
Start eine Pritfung ciniger Berbrand)sjtellen durd) Cinidhalten vorzunchmen.

Bei Grunditberholungen des Flugzenges find die Kennlidhter auf ihre ridtige Gin-
ftellung nacdjzupriifen; cbenjo der Sheinwerfer auf jeine ridtige Fofus-Cinjtellung. BVer-
ftaubte Spiegel von Seinmwerfer und Kennlidtern find mit einem Haarpinjel erjt abgu=
fehren, dann mit Spiritus abzumwajden und mit einem Lejonders weidhen Lederlappen
vorfidhtig su policren. Blinde Spiegel und ebenjo Glithlampen, deren Gladfolben nadh
Tingevem Betrieh jdhmarzen Riederidlag seigen, find auszumwedieln.

Der Generator ijt bei Grundiiberholungen mit Sonderfett neu gu fetten. Nadh etwa

§ i i jten auf Abnubung und Verjdhmubung u unterjuden,
ferner ijt fejtauitellen, b fie fich in ihren Fithrungen nod) leidht bewegen lafjen. Ju weit
Biirjten find felr. Berjdmubte BViiviten und Bitrftenhalter miifjen
mit einem fauberen Tuch und Benzin gereinigt werden und vor der Jnbetricbnahme gut
trocfen jein (Crplojionsgefahr). Iaube und unrunde Kolleftoren miifen nadgedreht und
poliert werden. Nacdhdrehen darf mur im Hevjtellevmwert erfolgen.
Das Laden der Sammler darf nur auferhald ded Flugseuges erfolgen. Beim Wieder-
anfdylichen frijeh aufgeladencr Sammler mup der Sammeljdalter ausgeidaltet fein.

Bet Arbeiten am Leitungsness oder an eleftrijhen Geriten ift der Ferntrennjdalter

abzuidalten und der Stromjammler durd) Lofen einer Leitung-abyutlemmen,

4. Betriebdgerite

Die Betrichsgerite dienen zur fibermadung des Trichwerts, des Flugzujtandes und
der Navigation. Sofern e8 fid) um elettrijdhe Gerdte fitr einen diefer Jwede handelt, find
fie Dereits unter ,Gleftrijdhe Anlagen” bejdhricbern.

i i ijt gur S G der cingebauten Gerdte federnd aufgehingt.
Die widtigiten Flugiibermadhungdgerite find fiir jeden Fithrer, alfo doppelt, vorhanden.
(Siehe ,Geritetafeln.)

Drehzahlmefier

Bum Mejfen der Drehzahlen der Motoren ijt cine cleftrijhe Ferndrehzahlmepanlage
eingebaut. Gine foldhe Mepanlage bejteht aus dem Geber, dev mitteld biegfamer Welle
vom Notor angetricben wird, und dem Anzeigegerdt. Der Geber ift cin Stromerzenger,
der eine der Drehzahl anndhernd verbiltnisgleihe Spammung liefert. Die Spannung
wird mit cinem Spannungdmejjer gemejien und auf cinem in U/min gecichten Bifferblatt
aur Anzeige gebracht. Eine Wartung der biegjamen Wellen ijt nicdht erforderlidh, Die
Sdhmicrung crfolgt durd die Schmicritofjanlage des Viotors. BVei Grunditberholungen
ift eine Pritfung der Welle auf ihre einwandireic Bejdaffenheit vorzunehmen (fiehe Schalt=
bild ,Drehzahlmefjer”).

Fahrimejjer

Gine itberfidht iiber die Fahrimejjieranlage gibt dasé Sthema ,Fahrimejjerleitungen”.
Die Fahrimefferantage bejteht aus dem eleftrijeh heizbarven Staurohr, das am Antennen-
maijt eingebaut ijt, und den Anzeigegeriten jowic den jugehivrigen Leitungen. Jur Drud-
Forveftur wird fiir das Staurohr cine befonders geformte Fafjung verwendet, die aus
Bereifungsgritnden ebenfalls heizbar ijt (fiche and) L E. 1. ,Eleftrifhe Anlage”).

€3 find fitr dic beiden Fithrer und den Bombenjditben je ein Fahrimefjer vorhanden.

Die Ausgleidh- und Mepdructleitungen find bei Grundiiberholungen auf ihre Dichtig-
feit nadzupriifen.  Hierzu ift der BVerbindungdjhlaud) am Staurohr zu Idjen, hinein-
sublajen, bid der Beiger etwa auf dem Halben Mepbereid fteht und anjdliegend der
Shlaud) abzuidnitven. Fdllt der Jeiger suriict, fo ift die Leitung undidht und dic undichte
Stelle muf gejudht und bejeitigt werden.

Die A idsleitung  (jtatije Druc idsleitung) — gef i mit
jhwarzen Ningen ift genau wie die Dructleitung am Staurohr zu (Bjen und anzu-
faugen, big der Jeiger fidh auf Halbem, Mefbereich einjtellt. Die itbrigen Handgrife find
die gleihen wie vorher.
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Doppeldrudmefjer

Bitr Kraft- und Shmieritofforuc find im mittleren Geviitebrett fitr die vier Trieh-
mwerfe vier Doppeldrucmefier eingebaut. BVon der Svajtitoff- und Shmicritoffpumpe cines
jeden Triebwerts fithrt eine Mepleitung sum Doppeldrucmefier.

Statojfop=Bariometer

Die Steig- und Sinfgefdwindigteit des Flugzenges jeigt das BVariometer in misck.
an. Die Anlage febt fih aus dem Angei egerdt, demr A i i und der Druck-
ausgleidsleitung sujammen (fiehe Sthema sdabrimefier-Leitingen”).

Das Anzeigegerdt befitit unten an feiner Stirnjeite cinen Drehtnopf. Wird diefer bis
sum Anjdlag nad) rechts gedreht, jo ift die Berbindung der Mefdiije (gecidhte Sapillare)
mit der Aupenlujt abgejperrt und das Gerdt arbeitet als Statojfop (Feinhihenmefier),
dad geringe Abweichungen von dex Hi cnlage durd) grofse Ausjdlige anzeigt. Nach Lint
dreben des Snopfes arbeitet das Gerit wicder ald Bariometer. Beim Start mup das
Gerdt immer auf Variometer gejtellt jein.

Beim Flug in gleidhbleibender Hohe ijt Heim Variometer der Druck innerhald von
Mefsdoje und Gehauje gleid), da Heide durd) die geeichte Mefditfe (Rapillare) verbunden
Jind. Beim Steigen nimmt der Druct im Gehiuje ab, die Luft aus der Doje fann jedodh
durd) die Rapillave mur allmdhlich in das Gehénje entweiden. Der dabei auftretende
Dructunteridhied it cin Map fiir die Steiggejdwindigteit in misck, Der Dojenhub be=
wirft diber ein itbertragungdmwert einen Jeig & Beim Sinfen findet der um-
gefehrie Borgang ftatt.

A8 Statojfop ijt die Mepdoje von der Aujientuit des Ghinjes abaejperet, Beim
Steigen dehut fidy die Dofe durd) den geringeren Druckim Gebaufe aus; beim Sinten
dritett fich diefe durch den Hiheven Druct sujammen, wobet itber das fibertragungsmwert ein
entipredhender Ausjdlag des Jeigers nad) vben bHamw: nad unten erfolgt. G5 find zwei
Bariometeranlagen cingebait.

Hihenmefier
Fiir die beiden Flugseugfiifrer, den Funfer and den Bombenjdhiitsen in der Rumpj-
wanne vorn find Hohenmefier vorgejehen. Der Anjdhlus an die Drucaudgleidhsleitung vom
Staurohr ift aus dem Shema ,Fahrimeijericitungen” au erjehen. Die Hiohenmefjer eigen
beim Fliegen die Hihe iiber dem Ort au, defjen Barometerjtand oben auf der Ausjdni
ffala des Anseigegerdtes (Pillibareirnjteliong) mit Hilfe des Drehinopied an der Stirn-
feite unten cingefjtellt wurde.

Das Gerdt foll nach 300 BVetvichajtunden auj jeine Mepgenanigteit nadgepriift
werden. Cine Wartung ded Gevites ijt nidt erforderfich). Dic Leitungen find bei Grund-
iiberholungen auf Didtigteit su pritfen. Hierfiir miifien die Drucdausgleidaleitungen zum
Fahrimeffer und Bariometer ugeflemmt und die Dructaudgleidhsleitung am Staurohr
abgenommen werden. An lepterer wird leidht angefaugt und die baejchuiirt, jobald der
Beiger auf halbem Mejbereieh fteht. Bleibt dicjer ftehen, fo find die Leitungen didt.

Berjtindigungsgerite
Aufser der BVerjtindigung durd) dic FT-Anlage find cin Blinfgerdt und cine Lendht-
piftole mit Leudhptmunition vorhanden. Die Leuhtpijtole ijt in der Numijeitenwand neben
dem redhten Fithrer cingebaut. Neben der Leudtpijtole ift die Leudtnm 1 abwerfoar
angebradit. Das Blinfgerit wurde bereits wnter ,Clettrijde Anlage aufgefiifet.

5. Gidjerheitd= und Rettungsdgerite
Hohenaimer-Anlage

Die Hihenatmeranlage bejteht aus den S ucu‘mifi[nirﬁcn,‘bvu 9[tvnmcr§ixm_ und dem
Aupenbordfitllanjdhluf. Fitr jedes Befasun, itglied find 3ehm Snmrftmfingrbcu_ly
einen bejonderen Ginjatzwect jedodh mur drei) vorhanden (fiche Sthema der ,Sauerjto
anlage”).

Auferdem ijt cine i an der Shmicritofju p anlage Ul)tf)a!lbl‘ll, die durdy
dret Sauerjtoffflaihen verjorgt wird. Die Saueritofiilajden find sentral im Rumpfende
am Spant 8 untergebradt und in Gruppen it je zehn Flajhen ujammengefait.

Die erjte Flajdhe jeder Gruppe trigt gleidseitig das l‘g-iillﬂu_t;mi[a[djqnocutg{._ Jede
Flajdhengruppe ijt entipredend ihrer BVerbraudsitelle nchnn)xaglrplxct Die Aujfitllung
jamtlicdher Flajden erfolgt gemeinfam vom Aufendordfitllanihlup im Rumpfende an der
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redhten Seite wijdhen Spant 7 und 8. Dex in der Anlage vorhandene Druc ift an den
an den Atemgerdten befindlicdhen bzw. in Sidht des LBerbraudhers angeordneten Druck-
meffern abzulefen.

{iber Hihenatmeranlage fiche audy L. Dv. 291 und INS- Wtcrf[vlatttr.

Die Benutung der Hihenatmeranlage muf ab 4000 m Hihe erfolgen. Die cinmal be-
gomene Sauerjtoffatmung darf uu{;t mehr unterbroden werden. Die Flajdenventile
werden durd) Linfsdrehen gedifuet. Sie befinden fich unmittelbar an den Saueritoffflajhen.
(fiehe oben).

Die Abjperrhihne der Hihenatmer find in Ctellung ,Auf” plombiert. Gleidseitia
itbergenge man fich, 06 der Sufapluft-Drofjelfedel in ulc[[mm L0 i3 6 km Hohe” jteht, da
bi8 6000 m Hihe eine Anreidherung der Atemluft mit Sauerjtoff geniigt. Jn einer Hohe von
itber 6000 m wird nur nod) reiner Sauerjtofi geatmet, wozun der Sujahluft-Drofjelhedel
nach Stellung ,6 bis 10 km Hohe” wmzilegen ijt.

Wenn die Anzeigegerdte an den Hihenatmern cinen Druck von 20 atii anzeigen, find
Hishen unter 4000 m aufzujuchen.

Beim Fiillen der Sanerjtofiflajden wird die Anlage bei gedffneten Flajdhengruppen=
ventilen in der Suleitung fiber den Aupenbordanidluf auf 150 atii gebradt. Die Borrats-
TIaid’)Lu (Jubalt 40 1 und 150 atii) werden iiber eine Hodhdrucd-Umfiillpumpe an dem

danjdlufp ang (Die Wmfit ¢ ijt erforderlidh, weil der uripriinglidhe
Rauminhalt der Vorrvatsilajhen um den RNaum der Arbeitdflajhen im Flugseng ver-
grofert wird und demzujolge der Euddruct der Vorratsflajdhe nach vollendetem iiber-
ftromen uiedriger ijt ald der Anfangsdruct) Der erforderlihe Betriebsdruct ift durch
einfadjes itberjtrdmen nidht su erveichen, und ed muf durd) die Umfiillpumpe der Sujah-
druct aufgepumpt werden.

Beigen die Sru\fmcmr einen ~Afuct von 150 atii an, fo find die Flajdhen gefiillt. Die
Bentile der Borr werden und die "cmmg am Aupenbordanihlup
wieder anuwnuuut, die thd)hu,favpc und der Deckel in der Aupenhaut aufgebradt.

Bei der Wartung und Pritfung darf dic Anlage nur mit Saueritoff auf Undidtigteit
abgedriictt werden. Tasd Abjuchen undidter Stellen hat mur mit Seifenwafjer su erfolgen.
RKrajttoff, Shmieritoff und jonjtige Jette find von der Aulage wegen Explofionsdgefahr
fernzupalten.

Jit der Jubalt der Flajhen unter 1407 ati gejunten, fo mufp die Fiillung evginst
werden.

Gasmasfeneinban
?Rcfbta rlc[!cn der Lm)tuntut jind am \./]Jﬂllf 6 zwei und linfs hinten am Spant 5 drei
reitfdaf angebracdht, an denen die Gadmadfen
mittels @mﬁmmlbcrn und. Crf)ndluctfcb[unul Dbefejtigt werden Einnen.

Anjdnallgurie

€8 find tm gangen adyt Anjchnallgurte vorhanden, und zwar:

Berjtellbare BVaudgurte: Linfer und reder Fithreriiss
Sunteriip
A-Stand Podejt
Durdygang beim Kraftitoif-Sdhalttijch
Hinter Spant 6 (2 Startfie fiiv die ShiiBen ded C- und
D-Standes)
B-Stand.

Berjtellbarer Sigurt: A-Stand.

Lendytpijtole und NMunition
Fitr die Leudhtpiftole ijt an der redhen S)lumpfiutcmumlb iiber dem rechten Hilis-
geritebrett eine Halterung ang in der die cingeflemmt werden fann.
Daritber find gwei Patvonenfdjten fiir je feds Patronen cingebaut. Bei Brandgefahr
fonnen die SKdjten durd) Jichen eined Hebels abgerworfen werden.

Ganitiidpad
An der linfen Rumpifeitenwand unmittelbar neben der Einjtiegtiir ift in einem
plombicrbaren Kajten cin Sanititspact S 10182 eingebaut. Der Kaftendecel ift normalers
weije vom Rumpfinneren aus 3u Hifuen. Jm Notfalle fann der Kajten nadh Jertritmmern
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der Fenjterideibe von aufpen crreidt werden. Anuferdem befindet fidh nody eine Sanitdts-
tajdhe S 1000—11 zum Anlegen von FNotverbinden in einer Halterung bei der Tiir.

Sallihirme
Sut_ Berwendung gelangen ausidlieplid) Shnellflintfalidhirme, Diefelben find von
den Bejabungsmitgliedern an den dafitr vorgejehenen Plitsen (fiebe AGiHnitt T A.1.
SRumpfwert) aujzubingen.
Shlandyboot
) Das Sdlaudhboot ijt mit cinem Gurt redhts Hinter Spant 5 befejtigt. Bor dem Au
m}:rfen des Shlaudhbootes mufy die Halteleine im Rumpf gut angebunden und die
ftiegtiic abgeworfen werden.

Feuerlvjdanlage
. Bum Sdub gegen Tricbwerfsbrinde it cine Feuerldihanlage cingebaut, deren
Wirkung auf der fti von Tetradhlorf it durdy fiinf Diifen je Triebwerf

berubt (jiehe Shema der ,Feucrldidleitungen”).

Die beiden Bebilter fiir die LWidilitifigeit find auj dem Fupboden linfs Dinter
Spant 4 untergebradt und werden durd) ein Manometer am SHalttiid im Fithrerraum
vorn unten auf ihren Betrieb3druc von 68 atii fontrolliert.

Der Jnhalt jedesd Behiilters betrdgt 6 Liter und ijt ohne Behilterausbau innerhalb
der Majdhine nadsufiillen, mit martiertem Peilftab su meffen und itber den Ginfiill-
verfhlufs auf den geforderten Druct su Hringen.

LBon den miteinander verbundenen Behiltern fithrt cine Leitung zu der BVentil-
batterie und von dort je eine Gingelleitung su jedemr Tricbmwert. Die BVentilbatterie
befindet fich im Fithrerraum am Shalttijh unten 1wud ijt von beiden Fithrerfiben gut
erreidbar. €3 fann wahlweife cin Cingel-Reifventil fitr cinen Motor gegogen werden
oder alle vier gemeinjam.

Die Behilter diirfen auf teinen Fall niit Wajjer ausdgeipiilt werden.

Handfenerlvider

Jm Fithrervaum am Spant 3 Linfs wnd am Spant 5 vorne [infs befindet fidh je ein
Handfeuerlbiher, Baumujter- A1 der Firma Wintrid), mit einem Jnhalt von 1 Liter. Sum
Gebraud ift das Handrad aufzujdrauben.

itber Nadhfitllent der Feuerldicher find die Anmweifungen der Herjtellerfirma su beadtern.

1. Sufammenbau des Jluggeuges.

A. Allgemeines.

Jm folg it der Juj des Flugzeug unter der Vorausjeung be-
jhrieben, dafs die erforderlichen Hilfsgerite und Werfzeuge, deven widptigite dem Flugzeus
mitgegeben werden, vorhanden find und die Arbeiten von ciner geiibten Mannjdaft aus-
gefithrt werden. Jnsdbejondere ift audy eine geniigende $ miglichfeit des Numpfes von
Bedeutung, da diefer normalerweije auf bzw. in den vor en Junenflitgel abgelafjen
und dann verfdraubt wird. Der umgefehrie BVorgang — ein Heifen des Jnnenfliigels
sum aufgeboctten Rumpf — ijt wegen der BVerformgejahr Hed Hauptholms nur in
Gonderfillen angumwenden. .

€3 empfiehlt fich, den Jujammenbau nach folgender Arbeitdfolge vorzunchmen:

. Aufbocen Hed3 Jnnenfliigels,
. Ginbau ded Rumpfes,
Ginban des Fahrwerfs,

. Ginbau des Leitwerts,
Ginbau der Rumpibehalter,
Anbau der Landetlappen und Querruder,
Anbai der Aupenfliigel,

. Ginbau der Fladhenbehilter,
. Ginbau der Steucrung,

10. Anbau der Triebwerte,

11, Anbau der Luitidhrauben,
12, Anbau der Wanne.

© LN U0
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Sémtlidhe su verwendenden Hilfsgeriite find besitglich ihrer Papildden und Gewinde-
teile vor BVejdadigungen ju {diiGen, damit dic notwendige Genauigteit gewahrt wird und
die Befdlage am Flugseug nidt aertdrt und unbrauchbar werden.

Die Trennjtellen jind durdweg als Durch 8. [ ngen audgebi Fiir
die SQontrolle und Arbeiten an Geftingen, Stenersiigen und Leitungen find reidhlich
bemefjene Qlappen vorgejehen.

B. Ausridyten ded Flugjenges.
Das Fluggeng ijt mitteld Nivellievinjtrument durd) Anjdneiden der Rumpfpuntte 1
und 2 (fiehe Anhang ,NRivellierplan”) in LWaage zu bringen.
Alle andeven Punfte werden nady den auf Blatt 3 wund 4 ded RNivellierplanes ein-
getragenen Gntfernungen fontrolliext.
Die Cinjtellwintel fiir dic Landetlappen, Hi , Seitenruder, Q jowie
aller Trimmyuder jind Blatt 2 und 5 su entnehmen.

C. Anjooden ded Flugzenges.

Das Aufbocten des gefamten Flugzeuges geidieht mittels weier Aufbodpyramiden
mit den gugehvrigen Spindelbicken an den Jnneniliigeln und am Spant 9 ded Rumpfes
mittel5 cined Spornboced mit gepoljtertem Profilhols.

Die cingelnen BVorginge find folgende:

1. Sffnen der Klappen an der Jlitgelverfleidung am Rumpf und Cntfernen der
[indjtopien an den Aujb 1ela bei Rippe 1 und 5 am Hauptholm.
2. Cinj der Au i und Unterjesen der Spindelbicke,
3. Gleidmipiges Betitigen der Spindelbicte. «
4. Unterfepen de8 Spornboctes mit Profilhslzern an Spant 9 ded Rumpfesd und
Aufbocken.
Cin Heifen des Fl it nidht

D. Anjboden ded Junenjlitgeld.

Das Aufbocten, Heipen, Trandportieren und Ablegen ded Junenflitgeld fann nur
mit cingebautem Dijtanagerit erjolgen. Fedes Heipen oder Wegbefirdern ohne Dijtans-
qerdt ift wegen der BVerformgefahr des Hauptholns verboten!

Das Heien erfolgt an nur einem Punft pes Diftanzgerites.

Dicfer Punft ijt mit eincnt Biigel verjchen, in den der Sranbafen unmittelbar cin-
gebaft werden faun (fiehe Mtlage 10 ,Aufbocten 1nd Heifen”).

Dad Aufbocten gejdieht chenfo wie bei dem gejamten Flugzeug mit Hilfe der Aufbodt-
pyramiden und der Spindelbicte. Wiihrend des Aujboctvorganges muf der Juneniliigel
an jeinen beiden Guden (Trennijtellen) gegen Sippen um dic Holmadhfe gehalten und nacd-
Ber im Bereidh des Haupt- und Najenholms mit Profilhilzern abgejtiibt werden. Grit
nady diefem Abjtiiten fann das Dijtanzgerit fitr den Rumpieinbau entfernt werden.

E. Ginbau ded Rumpyes,

Der Rumpf wird an den Spanten 8, 5 und 7 mittels Profilholzern anfgebodt. Das
Heifsen gejdhieht mit ciner Heipvorridtung, in weldhe der Rumpf bei Spant 4 und 6 mit
Gurten eingehingt wird. Beim Aujbocen und Heifpen miifien die Berbindungsbriicten
im Holmjdadyt eingebaut fein und diivjen nur furs vor dem Ginfesen ded Rumpfes in
den Junenfliigel entfernt werden!

Beim Cinbau werden guerjt die Najenholmbeidlige, dann die Quetrfraftbejhlige und
sulept die dnge mit dem flit .

Bor dem Ginbau baw. Anban weitevey Flugseugteile mup der Rrmpf et Spant 9
unterftitht und gegen Kippen um die Querachie belajtet werden.

F. @inbau ved Fahriverts.
Die Fahrwertshalften werden mit vier Shmierbolzen an den am Haupt- und Nafen-
Holm vorhandenen Lagerungen bejejtigt und gejidhert. Die Cinfithrung der Bulzen erfolgt
von aufen, wobei auj Freigingigleit diefer vier Anl nfte su adten ift.
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Nady Anfdhlup der Fahrwerfzplinder am Sauptholm und der Stolbenftangen am
Snicdverband erfolgt die Cinjtellung ded Berbandes wic folgt:

Die Qniclinie ijt durd) Regelung der Stolbenitangenlinge jo su wahlen, daf fie 18 mm
vor der Snidverbandscbene liegt. Dann ijt die V-Strebe durd) Langendnderung des
Gewindefopies jo su fniden, daf der Knickpuntt 60 mm unter der Berbindungslinie der
vordeven und Hinteren Anjchlufpuntte liegt.

Fiir die Fahrgejtellverriegelung Hejindet fith am Lenfer linfs ein Bolzen, der Heim
Ginfahren gegen den im Gondelvorderteil He dlidhen Berriegehtngahafen dritct wund
diefen gum Ginflinfen bringt. Nady erfolg erviegelung lendtet im Shaltpult des
Fithrervaumes ecine rote Signallampe auf.

Die Bremsleitungen des Fahrweres find mit der Sldrucanlage 3u verbinden.

Bum Ginbau des Spornaggregates mufpy auf ciner Scite das Sdwentlager fitr die
Spornbriicte um etiva 5 mm mit einem Spezialzapfenidliificl nac) aufen gedreht werden,
damit geniigend Spicl sum Einfeisen der Briicke vorhanden ijt.

Der Berriegelungshebel ded Spornfopjes wird mit der Stolbenjtange des Cingieh-
aylinders durd) einen mit Splint gefiderten Sdmicrbolzen verbunden.

Jm audgefahrenen Jujtand muf zwiiden Spornfopi und dem cingebauten Fejtitell=
bejhlag durd) Regelung der Stirfe der Anjdhlagbleche ein Spiel von 0,5 mm vorhanden
fein, damit cin einwandireies Ginflinfen aud) bei evtl, Berjdmusung gewihrleijtet ijt.

Bei eingefahrenem Sporn it davauj zu adjten, dafy dag Betitigungsbled fitr den
eleftrijhen Angeigeidhalter das Ginllinken ded Berriegelungshebels nidht jtort.

G. Ginbau des Leitwerts.

Fitr den Cinbau des Hihen- und Seitenleitwerts el der Rumpf nady dem Nivellier-
plan (jice Anlage 8) waageredht ausdgeridtet werden.

Die Hohenilofic ijt in dic beiderfeits am Rumpf angebrachten Lager einzubauen. Die
bierbei zu vermendenden Vollbolzen werdew durd) Sronenmutter und Splint gejicdhert.
Die Anjtellung der Flofje foll — i betrager, Wm dies 31t erreiden, muf; dic Berfdraudbung
im inneren Codhfrans dces vorderen Ruumpibejhlages jo erfolgen, dafs die obeven drei
Liher fowie das unterjte Loch frei Hiciven.

Die Seitenfloffe wird mit ifrem in die Numpfidale eingelajjenen Teil durd) Sent-
fdhrauben und Sedstantihrarben an Spant 9, 10 und 11 jowie an die Scitenjhalen ver-
idraubt, Die Siderung der Sehstantihrauben erfolgt duvd Federringe.

Fitr den Ginbau des Hihenruderds muf zuerjt die Kupplungswelle durd) Cinjessen
der Lagerbolzen in den-inneren Nuderbeidlag, Aufjhicden der duferen Supplungswellen-
teile, Anbringen der € fhraubungen und Cinj bes Wiitteljtit
werden. Die beiden Ruderhiljten werden dann an der Kupphungdwelle aufgefesst und ver=
fhraubt. Die duferen Lager haben Volzenveridraubungen, die durd) Seeger-Junenjicye-
rungen abgefidert find. »

Dad Audgleihdruder und dad Trimmruder werden an Stojjtangen angejdhlofjen wund
nad dem Nivellierplan (fiehe Anlage 8) cingejtellt.

Beim Cinbau ded Seitenruders ijt davauf u adhten, dap dasd Sugellager am Ants=
gleih3gewicht ridhtig eingefiihrt wird. Die Volzen des unteren Lagers jind m’mI) Splint
su fidhern, wibhrend die Verjdhraubung der beiden oberen Lager durdy @ccncr:;}uncxﬂ:ﬂ).c:
Tung abgefidhert wird. Das Ausgleichsruder und dad Trimmruder werden an den Stop-
ftangen angejhlofien 1und nady dem Nivellicrplan cingejtellt.

Nadh erfolgter griindlicher Abjicherung aller Lager und Verjdraubungen des Leit-
werfs find die BVerfleidungen angupajjen und zu bejejtigen.

H. Ginbau der Rumpjbehalter.

Die Rumpibehilter find wegen ihrer ShuBumbpiillung vorfidtig su trquﬁuothcml
und abzulegen. Sie miifjen vor Feudtigleitdeinflup (3. B. NRegen oder Et[)mtt_;maiicr) Yu:
wie vor Cimwirfungen von Betriebsjtoff auf die dupere Hiille bcmahgx bleiben. Yeim
Ginbau ift bejonderd darauf zu acdhten, daf die Schusbiille nidht an vorjtehenden jdarfen
Santen verlest wird. Genaue Bejdreibung iiber Pritfung, Lagerung, Warhing und Sbur
jand fiehe ,Algemeine Ridhtlinien fitr die Behandlung gejchiiter Vetrieb&itoffoehdlter”.
Jbhre Befejtigung erfolgt durdy Spannbiander und durvd) Verzurrungen zur Rumpj:
oberdale. .

Die Anjdliifie aller Leitungen find gut zugdnglich.
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J. Ginbau der Landetlappen und Duerruder.

Bor dem Ginban der Landetlappen am Jnnenfliigel find der mittlere und Dintere
‘JanbgfInpvunvacntI)vbcl ciugubauen, die Steuersiige i befejtigen und vorzufpanmnen,
wobei die Freigingigteit beim Ausjdhlag beider Hebel zu fontrollieren ijt. Anjdylicend
wird dic Stopjtange vom vorderen sum mittleven Wmlenthebel eingebaut und die Kolben-
itange des Landetlappenzylinders befejtigt. Dann werden die Landeflappen in ihre Lager
cingefiihrt, die Lagerbolzen mit Splint gejichert und die Stofjtange vom Antrieb3hebel
mit dem Wmlenthebel verbunden.

Die Ausidlage find nadh dem Nivellierplan gu fontrollieren. Beftimmend fiir die
Sontrolle ijt, daj f { inder die Stlappen jelbjt ‘gans

tonty afy bei voll enem Landef
cingefahren find. Der Ginbau der auperen Landeflappen und Qurcrruder erfolgt bei auf-
m_ﬁmftcm i’IuycnYliich Bei den Landeflappen werden juerjt die Stopitangen am An-
trichslager befejtigt und dann die Klappen in die Lager cingehingt, mit Bolzen verjhraubt
und mit Splint gefichert.

Durdy dic jhon erfolgte Einftellung der inneren Landetlappen liegt die Lingenrvege:
lung der Stofjtangen an den duperen Landeflappen feit. Jur Siderung der Stojtangen-
verbindung find Gegenmuttern mit Federringen vorgejehen, Die Freigingigteit der Stof-
ftangen ijt bei ausgefahrenen Slappen su fontrollieren.

Bei dem Cinban der Quwerrnder find die Autriebshebel fitr die Antriebslager und
die Sdifel fiir die CStittilager angujdrauben wnd mit Splint 3t jidern. €8 ift darauf
3u_adjten, dajs die Bolzen in Jallvidhtung cingejest werden. Dann werden die RNuder
auf die Antriedbshebel und Schifel aufgejdhoben und mit den Lagerbolzen befejtigt. Sidje-
rung der BVolzen durc) Splinte,

Die Cinjtellung der Ruder durd) Lingenregelung der Stopjtangent exfolgt bei fent-
recgter Lage der Winkelhebel u den Stewersiigen, und gwar fo, dap fiir die Nulljtellung
die Ruderendfante 12 mm unter der Fliigelendante liegt.

Qi}‘ Ruderausidlige find nad)y Nivellierplan Anlage 8 von der Flitgelendtante aus
A mefjen.

Jitr den Cinbau des SKupphingsbolzens zwijdhen den Querrudern fann dasd Fang-
lager nad) Lojen feiner Bejejtigungsihraudben verjidhoben mwerden.

K. Anban ded Aujenfliige(.

Der Aufenilitgel hat am Najenholm” cinert-nd am Hauptholm zwei Heifbefchlige,
die nad) Eutfernen der Blindjtopfen mit Gabeljdrauben verjehen werden, an welden
das Heifgejdirr befetigt wird. (Sabeljhranben mit bejchidigtem Gewinde ditvfen nidht
benutst werden. hrend des Heipens muf der Fliigel gegen Kippen gehalten werden,
da die 3-Punft-Auihingung fein vollf 3 Gleidhgewidt gewdbrleijtet. Die Ber-
bindung mit dem FInnenjliigel exjolgt divvd) Veridhraubungen in den Trennjtellenprofilen
und den Profilen desd Haupt- und Najenholms, die Schranbenjidherungen durd) Sronen-
mutter und Splint. find dann die Steuerungsitopitangen, Stenerungssiige und Stect-
fupplung cingubauen, i verbinden und zu fichern.

L. Ginbau der Fladyenbehalter.

Dic Tanfraumtlappen an der Flitgelunterieite fowic dic Klappen in der oberen Be-
planfung gejtatten cinen leichten bau der Fladenbehilter. Die Vefejtigung erfolgt
durdy die mit dew Behiilterrahmen befindlichen Stehbolzen an den vorgejehenen Traverien
mittels eines Spezial-Stectjhliifjels. itber Behandlung der gefdhiitsten Vebilter fiepe ,Cin=
bau der Rumpfbehilter”,

M. Ginban der Stenerung.

Fitr den Ginbau der Hohenjtenernung ijt das Hohenruderdifferential durd) eine vor-
gejehene Avretievung aunf Mitteljtellung fejtzulegen. Dann erfolgt der Ginbau jamtlicdher
Hebel, die durd) Steuerdrihte oder Stopjtangen verbunden werden, wobei die Hebel in
Mitteljtellung su Halten find.

Dic BVerbindung der Steuerziige mit den Hebeln ijt durd) Gabelfpannmuttern aus-
gefithrt, mit denen audy die geforderte Vorjpannung der Stenerdrahte gevegelt wird.

Der fidh crgebende Ruderausjdlag ift nach dem Nivellierplan zu fontrollieren, wobei
die Rudermitteljtellung ald Ausgangdpuntt fiiv die L inftellung der B
su gelten hat.
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ﬂluﬁﬂk‘idjlﬁtubct und Trimmruder find auf gleiche Avt nacdh dem Nivellievplan ei
3}}1181[&:}. Weiter ift bei der Cinjtellung der Hihenitenerung gu beadhten, dafs die Steuer-
iay[en in Nullage der Ruder etwasd nach vorn geneigt find und — zum Vug gemefjen —
mit dem Jupboden einen Wintel von 84° und 48 bilden. Jn diefer Stellung jeigt der
an der Hihenjtenerwelle angejmweite Hebel genau jentredt nad) unten.
- 5\:: @id)cr}mg der bereits mit Gege ter gehaltenen an den
?uﬁ]{tangvu wird die gm l';eitcu sugingliche Seite durd) Bohren und BVerjplinten der
Gabe! n 3 i

Beim Cinbau der Seitenjtenerung ijt in gleiher Weije zu verfahren wie bei dex
Hihenjtenerung.

Der ufdaslihe Ginbaw der Sursjtenerung bedingt eine weitere Stopjtange vom ent-
fprechenden Wmlenthebel der Seitenjteneryng um Kurdmotor.

N. Auban der Tricbwerte
fiehe ALIHnitt IL.P. ,Triebwerfdmwediel”.

0. Anbau der Rumpjwanune.

i ﬁ’-ii:c den Anbau der Rumpfwanne muj der Fumpf waageredt liegen. Buerit werden
bie Anjdlufpwinfel fitr das Wannenmittelteil mit einer Vorridhtung, welde gleidzeitia
Aufnahmepuntt fitr den Cinbau der ETC-Trigerhalterungen hat, angepafst und mit dex
Rumpfidhale verbohrt und verjhraubt. Mit einer weiteren Vorridtung ijt daun das
Wannenmittelteil a , mit den Anjehlufsminteln zu bohren und jpiter gu vernieten.

Der Anbau ded vorderen und Hinteren Wannenteils erfolgt in gleidher Weije, wobei
die Anjhlufprofile fiix den Ginbau der Ffavialajette nacd) Jfarialehre angubauen find.

G3 ift dabei gleidgitltig, ob die Jfarialajette oder der von Fode-Wulj gebaute
Wannenbug zum Einjas fommt, denn beide find gegeneinander austaujdbar.

Jotausitieg und Wannentlappen find genauejtens angupajien und die Verleidungen
angujdhrauben,

P. ricbwertawediel.
Abbau ded Motors mit Triebwertdgeriijt

Bor jedern Motorabbau ijt die eleftrijde Anlage absuidalten. Durd) Abnehmen der
mit Schnellvericliifien verjehenen Verfleidungsbleche werden jamtlidhe am Braudjdott
liegenden Trennjtellen freigelegt. Der Shmierjtofibehilter wird nidt entleert, da ex im
Frichmwerf verbleibt und mit diefem abgebaut wird. €5 ift nur die Shmicritofinad:
tantleitung am Brandidhott i trennen. Simtlidge Trennjtellen find mit roten Stridhen
auf weigem Grund gefenngeidhnet. Jum jnellen Ab- und Anbau fonnen vier Mann
bejdhditigt werden. Fiiv eine eingearbeitete Mannjdait ijt dex Wedjel pro Triebwerf in
30 Minuten ausfithrbar, wenn alle Vorbereitungen dafitr getroffen find.

G5 it au cmpfehlen, fitr den jdhnellen Wedjel zrwei Vodenfrdne gu vermwendei. _w_m
dem ecinen wird das audgefallene Trichwert von der Jelle abgenommen; awijchengeitlid)
wird dasd Rejervetrichwerf an den weiten Kran angebingt, damit 8 gleid nach Abbait
ded ausdgefallenen an die Jelle angebaut werden fann.

Bei Aupenlandungen ift die Verwendung eined dem Flugseug mitgegebenen Bord-
franes vorgejefen. Der Kran wird auj die vorgefehenen BVejdldge aufgejesst und x_md)
Hinten mit gwei Seilen abge: L Durd) [afjen wird dad abzu Trieb-
werf erjt um etwa 200 mm nad) vorn in Flugridhhung audgejdywentt, bevor ¢ herunter-
gelaffen mwird.

Wiihrend die Trennitellen geldit werden, wird das Triebwerf jhon mit den Heify=
vorrichtungen in den Kran gehangt.

Dann werden uerft die unteren und anfdlickend die oberen {ibermurfmuttern der
Sugelverfraubungen (o8gejdraudt.

Das Triebwert fann nun mit dem Kran von der Jelle abgefahren und auf ein Forders
geitell angefdraubt werden.
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Simtlidhe Trennjtellen der Sthlauch- wnd Rohrleitungen jind gegen Verunreini-
gqungen durd) BVerjdhluifappen zu fhiiken.

Trennjtellen
. Bon lmtﬁ l)\qun Jlugridhtung gefehen) u (Bien:
fi-Dtacdhtantleiting {tbermw.-Miutter

augleitin, b
Sydraulitd mgm“m”“ : nur Junemmotoren } Argus=-Quppl. am Brandjdhott

Luftidraubendlatt-Cuteijung fiber.-Mutter [ Drabtfiderung
Bergajer-Cnteijung iberw.-Mutter

Slhabn o

t\Sah l Splint

Gemijdy l Stugelfopf
Straftitoffleitung (an FBH-Armatur) Drabtficherung, Schlaudverichraubung

2. Bon redis (gegen Flugrichtung gefehen) zu lBjen:
Yadedruct
Einfprigpumpe l Drahtjiherung,
gvucr_[ﬁidjvr Sehlauch- und ‘)lu(numd)mubn ny
ﬁ["’f}){s‘rﬁ:‘;f“&"m }uur linte NMotoren I am Brandigot
Symicrjtofforud 1

Straftitoffdruc | Argus=-[upplung
Gleftr. Stecttupplung V08 l
Eleftr. Stecttupplhung V06 am Brandjchott
Glettr. Stectfupplung V 02 |
. Sleftr. 9 schottdoic

kl&ftt((éjlt‘tl;::al;nwu : nur vedte Notoven ‘
Clettr. Braudjdhottdoje

B 04 (Jitndung)

am Brandjdott

LOben vedits gu [Bjen:
Warmluftleitung fitr Fladenenteijung Schnellverichluf

L

Triebwerfsgeriijt am Brandjdott
. . N l libermurfmutter an
Bier Anjdliifje SKugelverjdraubung,
Drabhtjiherung

Bei langeren Vetriebspaujen find dic unter LIV, K. Einlagern newer und ausgebautcy.
jowic Behaudlung cingebauter, aber jtillgelegter Weotoren” gemadyten ¥Ungaben des
BMW-Dtotorhandbuches zu beachten.

Anban des !’nmré mit Triebwertsgeriijt

Bor dem Jujammenbau jind Gewinde und Kugelflden der \mmIucl)djmuhunum
forgfiltig mit Wajdhbenzin u reinigen und mit einem jauberen Gemijd aus 4 Raum-
teilen Stalypiol W 1 AX und 1 RNaumteil Graphit oder mit Kalypiol AXK 15 eingufetten,
aud) wenn die Gewindeteile nur verjudsweije oder mir wenige Ginge gujammengejhrandt
werden.

Das Triehwertsgeriijt mit cingebautem und mit Hiljsgerdten entjpredyend vorberei-
tetem Motor wird vorfidhtig mit dem Kran an die Anjdlufpuntte der Gondel heran
gebracht und dic oberen und anjhlickend die unteren itbermurfmuttern von Hand auf
geidhraubt. Danady werden suerit die oberen und dann die unteren mit dem Sehlitfjel
feftgezogen und mit Bindedraht gefichert. Das Heiaeidire ijt dann abjunehmen.

Die Treunjtellen jind nun wicder ju verbinden. Alle (Gbaren BVefejtigungen find
gegen jelbittitiges unbeabfichtigtes Lojen su jihern. Das wiedevangejdhlofene BVedien-
gcitangv ut nnrb.auurufux wnd mmbmcmnﬂ-- neu umuytcllru damit dic Enditellungen

mit den G der Be eriite itbereinjtimmen. Nach den
t\'m 1 Betriebaitunden jind die fbermurimuttern nadzuzichen und wieder new zu fichern.
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I Auseinanderbau des Flugieuges.

_ YBor dem ‘lluﬂsuumnmcrbnu des Flugsenges jind Sraft- und Schmicritofi durdy Aus-
jaugen der g}ct)qltcr"nﬁaulaﬁcu. Fitr die Dldructleitung befindet jich swijdhen Unt
3ug 5c u_ub 5d eine Olablap-Verjdraubung. Die ju vermwendenden Hilfsgerite find die-
jelben wie beim Sujammenbau und aud unter diejem Abichnitt bei den entipredhenden
Arbeiten angefiiprt. -

Der S‘Jluécim_\_ubcrha'u des Jlu;\_@cnnm exfolgt jinngemdp in umgetehrter Reibenfolye
gvr :i:rbctittmmmmmc wie beim Jujammenban unter bejondever Veviickfichtiqung folgen-
er Puntte:

1. Der Ausbau der Federjtreben fann muv in entlajtetem Bujtand, d.h. bei auj-
gebocttem  Flugzeug oder bei tem jte(l exfolgen. Angaben iiber die
Fitllung der Federbeine mit O und Dructluft

fiehe Surgbetriebs-Anleitung (KBA FI) D. (Luft) 1. 2660/1.

2. Bor dem Ausbau des Rumpfes muj der Junenjlitgel an den Anupenfliigel=Trenn-
jtellen im Bereich des Haupt- und Najenholms gegen Kippen wm die Holmadyje
friftig abgejtiit werden.

3. Beim Heifen des Rumpies miifien die Vriicken fiir den {whwmt cingebaut jein.
Der Rumpf darf ohne Briicken mrr fo weit angehoben werde® vis der Einbau der-
felben miglich ijt.

4

. Nad) dem z’[uébax[ des Rumpfes muj im Junenjliigel jojort das Diftanggerdt cin-
;\chgu: n:n'm-n. Gin Aufbocten, Heihen oder Wegbefirdern ohne Dijtanzgerit ijt
verboten! ¥

IV. Sdleppen und BVevankern des Flugseuges.
Sdyleppen

. Q\,ngv !‘vlunacgn wird an cinem Tau, das iiber cine federnd aufgehingte NRolle an dev
Bugmaijdyine ldujt, grundidblich nadh vorn gefthleppt. Dabet ift u beachten, daf die Brems-
anfage in Ordnung und durd) cinen zuverldijigen Mann bejeht fein mup. Das Tau ijt
etwa 15 m lang und wird mit S-Hafen in die Schleppiien des JFahrmwerts eingehingt.

€5 bitrfen auf feinen Fall gwei cingelne Taue benupt werden, da bei jhicfem Jug
des Shleppers febr (eicht Bejdhadigungen des Fabhrwerts verurjadt werden fonnen.

Die Lenfung des Fahrwerts beim Shleppen exfolgt am Spornrad mit Hilfe der da
fitr vorgejehenen Deichiel. Sie ift jo anzubringen, daf der BVedienungsmann hinter dem
Hed des Flugzeuges gebt.

Ein Nitchwdrtsidleppen ijt nad)y Miglichfeit su vermeiden und nur aus der Halle
und auf cbener Betonbabhn geftattet (oder nur mbglich, wenn cin Spornmwagen vorhanden
ift, auf weldem der Sporn fejtaezurrt werden fann).

Beheljsmiisia fann auj Veton- oder Afphaltbahnen aud) von Hand gejchleppt werden,
wobei an jede Schleppdje ein Tau eingehingt wird und auf gleidhmipiges Arbeiten dev
Schleppmannidaften (8 10 Mann je Tau) 3u adten ijt.

Beranfern

Die Veranterung des Flugseuges crjolgt, wie in der Anlage ,Schleppen und Ver-
antern des Flugzeuges” gezeigt wird, an den Tragilddhen und dem Sporn. Cine Skizse
aibt die erforderfichen Mafse fiir das Anbringen der Vodenanter.

it die BVefejtigung der Taue an den Tragildchen find an den Tvennijtellen Jnuen-
fliigel — Aupeniliigel Viigel angejdhraudt, in welde die mit S-Hafen verjehenen Taue cin-
achingt werden. Der Sporn wird mit ciner Taujdlinge gehalten.

Am Boden mwird dic Vefejtiqung der Taue durd) Veraurrungen mit den Anfervingen
vorgenonmen.

Das Fejtitellen der Ruder ijt mit den Fejtitelvorridtungen an den in der Anfage 12,
LBeranfern des Flugzenges”, geseigten Stellen jo vorzunchmen, dafr die an den Bor-
vichtungen angebrachten Wimpel auffallend 3u jehen jind.
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V. Beforderung des Flugseuges auf der Bahn.

Allgemeines

Die Vefirderung des Flugseuges auj der Neichsbabhn fann durd) notwendig ge-
wordene Ausbhefierungen oder jonjtige Gritnde erforderlich werden, wihrend die iiber-
fitprung an den Flugseughalter meijt auf dem Lujtwege gejhieht. — Der Vahnladung
diirfen auf feinen Fall feuergefihrlidhe Stofie wic Nraft- und Shmierjtofie oder Leucht-
munition beigegeben werden.

&cmx teine S’luucn(tmﬁunn verbunden mit Fahrwerfsjdhaden vorliegt, ijt bei

Breite des A s das Flugzeug bis sum Berladeort abzuicdhleppen.

Fitr die Bahnbefirderung mm nadyjtehende. Ausfithrungen mapgebend.

6 i 9

Alle Kijten und Verjhlage haben den Vermert ,Oben” und ,Nidt jtitrzen” zu tragen.
Die eingelnen Kijten und BVeridhlage einer Ladung jind mit cinem beliebigen Jeiden als
Merfmal der Sendung, einer laufenden Nummer und dem Gejamtgewidht an gut ficht-
baver Stelle 31 verfehen. Bei Sendungen nad) dem Ausland und bejondersd nady iiberjec
and) gropte Abmeffungen, Nettogewidht und Vejtimmungsdaten angeben.

Beifpiel:
Fw (Mertmal der Sendung) Nr. 2 ((fd. Nr. der Kifte) Vrutto ... kg, Netto ... kg,
Yinge ... cm. Breite ... cm, Hihe ... em.

Gine jadhgemaie Verpadung und Verladung Hiangt von dem BVorhamdenjein geeigneter
Wiittel ab. Fiir die BVerladung jamtlicher Vauteile find 8 Waggons notwendig. Das in
A6D. 10 dargeftellte Ladeprofil der Deutihen NReidhsbahn darf unter feinen Umijtdnden
itberfchritten werden.

Overkonte Wa;gnyzyyym L

3040

2460
}

A06. 10
Ladeprofil der Reidhsbabhn

des und der Tri {d

Bum Berladen des Rumpies wird ein. SSL-Wagen von 18 m Linge benuspt. Fiir das
nod) iiberftehende Numpibhinterteil ift sufaslich cin SS-Wagen von 14 m Linge anzu.
bingen, der mit jeiner vejtlidhen Ladeflicdhe die vier an Fdvdergejtellen montierten Triel
werfe aufnehmen fann (fiehe ALD. 11).
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Der Rumpf jelbjt wird auf dem Transport an cin Jordergejtell gejchraudt, fiiv defjen
Anidlitfie die an den Seitenjdalen vorhandenen Fliigelanjdhupbohrungen (vor dem mit
Britcen verfteiften Holmidadt) su benusen find. Jur weiteren Auflage bei Spant 3 und
Spant 7 jind gepoliterte und dem Profil der Unterihale angepaite Aujlagedicte feit auf
dem Wagen aufzubauen. Die Hihe dicjer Auflagebicte ift der Fordergeftellhihe angepajzt
jo 3u wdblen, dap die Rumpilingsadie moglichit waageredt liegt.

Die Vergurrung desd Rumpfes gegen Verfdicben in Lings- und Queradije ift mit
Drabhtieilen und Spannidrauben wie ALL. 12 vorzunchmen,

A6D. 11 ) = .
Berladen des Rumpies und der vier Tricbwerte

. 7
=

Beutsche PO =
g O Eaiehsbbn. /11y, 11"

A6D. 12
Yersurren des Rumpies

Die Triebwertiordergeitelle miifien auj dem Wagenboden gut verfeilt und nady jeder
Seite mit Drabticilen und Spannjdyranben jo bejejtigt fein, dafs wdbhrend der Fabhrt und
bejonders beim Rangieren feine Veridichungen aujtreten fonuen.

Verladen des Junenjliigels

An dem mit Dijtanggerit ausgeriijteten Juneniligel mu das hinter dem Hilfsholm
Liegende Flitgelenditiict durd) Ausnicten und Abjdhraudben der Beplanfing wnd der Lande-
lappen abgenommen werden. Unter das Diftanggerdt wird ein Forderwagen angejhraudt,
mit deffen Hilfe fiir furze Strecen und auf guter Anfahrtitraje die Verladung iiber cine
Rampe erfolgt. Fiir die Vefdrderung auf der Vahn ijt ein Bagen von 18 m Liinge
s verwenden. Die JFligelenden find auf beiden Seiten mit vertifal regelbaren
Abjtitbungen gebalten (fiche A6, 13),




A00. 13
Berladen der Juneniliigel

Dieje Abjtitsungen jind an dem Fliigel durd) Verjhraubungen mit dem Trennijtellen=
projil angejdlofjen.

Der Fordermagen und die jeitlichen AOjtiBungen mitjjen am Boden qut verfeilt und
nady jeder Seite mit Dradticilen und Spannjdrauben befejtigtwerden.

E4 ijt davauf su adten, daf das Ladeprofil in der Hihe widt fiberidritten wird.

Berladen der Aufeniliigel

e die Verladung cines jeden Aupeniliigels ift ein R-Wagen von 10,5 bis 11 m Léinge
vorzufehen.

Die Ablage exfolgt diagonal auf dent Waggonboden (fiche ALDL. 14) mit mindejtensd drei
aepoljterten Unterfagen und feitlichen Abjtiibungen. Durd) ein BVerpacungsdgeriijt wird
der Jlitgel entipredhend der zuldjfigen Ladehhe in jdhrager Lage gehalten. €3 ift aus
Plapgriinden notwendig, cine Stirnwand und um Teil aud) eine Seitenwand des
Waggons abzubauen. Das Geviift joll alle empfindlihen Stellen jdhiiben und halt durdy
die sangenartige Berbindung mit den Unterlagen die Flitgelnaje gegen Verfdicbungen fejt.

ALH. 14
Berladen der Aupeniliigel



der und

Fiir die BVerladung der Rumpfwanne, des Seitenrudersd und der @citcniloffc ijt ein
Glt-BWagen von 10,8 m Linge vorujehen. Simtliche Teile find moglidhit in BVerjdlagen
3u verpacen und gut mit Filg oder Holzwolle, iiber die SacEleinmwand oder Blpapier ge-
fpannt wird, auszupoljtern. Niemals jollen Flugzeugteile mit Holzwolle allein gepoljtert
werden, mcx[ der darin enthaltene pu[aenlg Dural angreift. Die @mcnmanm bcr muva
wanne find, wenn nitig, durdy einer QLajde ge
ift darauf su achten, daf alle Teile mnvn Berlagerung wnd Berjdicben gut veranfert imﬁ,

Berladung der shi bes und der rejtliden Leitwertsteile

Fitr die Verladung der zwei FahrwerEshiliten, des Spornaggregats, dexr zwei Hihen-
ruderhilften, der vier Suerruder und der jehd Landeflappen wird cin G-Wagen von
8,3 m Linge benuit.

Die F E8hiliten und das & tonnen ohne bejondere Stiipgeriifte
auf dem Waggonboden abgelegt werden und miifjen dann gegen BVerjdichungen veranfert
fein. Die Leitwertsteile find gut gepolitert mioglichit in Berjdlagen zut verpacken, dic am
Boden und an den Seitenwinden des Waggons befeftigt werden.

Werladung der Rumpj= und Fld il jowie der

Fiir die Verladung der BVetri dlter und der en ift cin G-Wagen
von 8,3 m Liinge vorzujehen.

Die gejhitten BVehilter jind gegen Stof und dupere Feudtigfeit empfindlich und
ditrfen nur nad ,Algemeinen Ridhtlinien fiir die Behandlung gejdiibter Betriebsitoff-
Dehalter” verpactt werden.

Die Luftihrauben jind nady ,VDM- %ct)mmunt]:f)rm” in emam(fﬂtcu, die vom Her-
itellermerf, ﬂtepamtunnct[ oder von dem n find, 3u
verpacen unb in diefen au wverladen vder wotfallg ﬂlltﬁ in ycrhnxm Bujtand mit jtaud-
didhter Nabenverpactung im Waggon cinfad) abzulegen.
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gitltig filr
. B N Baumuiter:
1. Betriebdgerite und Leitungen
8-200.000-6316 C-1
8-200.000-6317 C-1
8-200.000-6324 C-2
8-200.000-6325 C-2
8-200.000-6319 C-1

®eriitetafeln
Grlduterung ju Geritetafeln
Geriitetafeln
Grliuterung ju Geritetafeln
Luitleitungen .

Luftleitungen 8-200.000-6326 C-2
Fabrtmefer-Ceitungen . 8-200.000-6314 C-1, C-2
Rraft: und Schmierftoff-Drudmeffer-Leitungen ... ... 8-200.000-6944 C-1 bis
BN, 0008
Rraft- und Shmieritoff-Drudmefier-Leitungen . .. 8-200.000-6331° C-1 ab
B9, 0011

8-200.000-6331 C-2

8-200.000-6328 C-1, C-2
8-200.000-6946 C-1, C-2
8:200.000-6318 C-1, C-2
8-200.000-6322 C-1, C-2

Rraft: und Shmieritoff-Drudmefier-Leitungen
Cinfprigleitungen

Gauerjtoff-Anlage (Ausfiihrung A) .
Gauerjtoff-Unlage (Ausfiibrung B)

2, Triebwerts:Anlage
8-200.000-6656

Straftitoff-Anlage

C-1 bis
2B.Nr. 0008
Sraftitoff-Anlage ................. W g Wi 8-200.000-6683 C-1 ab
BW.RNr. 0011
8-200.000-6683 C-2
8-200.000-6657 ‘C-1 bis
B.Nr. 0008

Sraftitoff-Anlage
Sdymierftoff-Leitungen

Gdmieritoff-Leitungen . 8-200.000-6684

C-1 ab
2W.Jr. 0011
8-200.000-6684 C-2
8-200.000-6659 C-1, C-2

Sdymierjtoff-Leitungen
Sdmierjtoff:Radtantanlage

Triebmwertageftinge 8-200.000-6658 C-1, C-2
Gntei i f. Bergafer u. Luf 8-200.000-6810 C-1, C-2
fitr Fliigelnafen-Gnteijung ........ 8-200.000-6811 C-1, C-2

8-200.000-6312 C-1, C-2
8-200.000-6313 C-1, C-2
8-200.000-6320 C-1, C-2
8-200.000-6321 C-1, C-2

Triebwerfs-Trennitellen ..
Triebwerts-Unteridiede ..
Sraftitoff-Rumpfanlage .
Straftitoff-Fliigelanlage .

8. Berjdiedenes

8-200.000-6963 C-1, C-2
8-200.000-6558 C-1,, C-2
8-200.000-6961 C-1, C-2
8-200.000-6962 C-1, C-2

Leitmerts-Cnteifungs-Leitungen
Pydraulifhe Anlage ..........
Pritfforudturve fiir Federbein ..
Pritforudturve fiir Spornbein




!nlape 14, Blatt 2

Kennzeichenerklarung

oow Leitungen [fewftennd | gityngen fonr,
Luftleitungen S5.01 | Schmierst.Druck L:A-Motor| braun
Sogl | Sogmesser-Ltgn.LVert. | blau | 5.02 | Schmierst.Druck - 3Motor| braun
SogR| Sogmesser-Ltgn. R.Vert| blau | 5.03 [ Schmierst. Druck RFMofor braun
DruckK| Druckmess:Ltgn-Kurssteur] blau | SD4 | Schmierst Druck R-AMotor| braun
Oruckdf) Druckm:Leitgn-Leitw-Enteis| blau
Sog1 | Sog-Leitung L.A. blau dedruckmess-Leitqn.
Sog2 | Sog-Leitung L.J. blau | LD1 | Ladedruck LA Motor | blau
Sogh | Sog-Leitung R.A. blau | LD2 | Ladedruck L J-Motor | blau
Druckl| Oruck-Leitung L.A. blav | LD3 | Ladedruck R-J-Motor | bloy
Oruck?| Druck-Leitung L.J. blau | LD4 | Ladedruck RAMotor | blay
F.K | Fernkompap blau

Ho | Horizont blau Einspritzleitungen
Wzg | Wendezeiger blau | Ei1 | Einspritz. LLA-Motor |gelb

Va1 | Variometer links blou | Ei2'| Einspritz. :J-Motor |gelb
Va2 | Variometer rechts blau }'Ei3 | Einspritz. RIMotor [gelb
DD1|| Hurszeiger blou Ei4 | Einspritz. R.A-Motor |gelb

DD2]J| (Fernkompap) EiE | Einspritz-Entnahme [gelb
D03} isel | bl
D04 FernkursRreise b euerlosch-Leitungen
]} isel bloy LF1_| Feverlosch :A-Motor | rot
n]] o itimeise ™ TF2 | Feveriosch L3 Mafor | vof
F3 | Feuerlosch RJ:Motor | rot
Fahrtmesserleitungen F4 | Feuerlisch RA-Motor | rot
5t.0. | Staudruck blou | FE | Feuerlgsch-Entnahme | rot
StA.| Stat.Druckausgleich [Sevmit
Kraff-u. Schmierstoff- LE | Leitwerks-Enteisung |blau

ckmess.Leitungen

K.DA | Kroftst-Oruck.L.A.Mator| gelb

K.0.2| Kraftst-Druck.L.dMaton gelb

K.D3 | Kraftst-Oruck.R.JMotor| gelb

K.D4&| Kraftst-Druck. RR.Motor| gelb
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Geritetafeln C-1 — (8-200.000-6316)



1 Fahrtmesser
2 Variometer
3 Wendezeiger
4 Horizont

33 Ladedruckmesser

34 Schmierstofftemp.-Anzeig.

35 Kraftstoff-Schmierstoff-
Druckmesser

5 Grob-Fein-Hsh

6 Grob-Hshenmesser

7 Fernkurskreisel

8 Kurszeiger f. Fernkurskreis.

9 Kurszeiger fiir FernkompaB

10 Schauz. . Kreiselgeréte-Heizg.

11 Schalter f. Kreiselgeréte-Heizg.

12 Sichtgert f. Bake

13 Fiihrer-Tochter-KompaB

14 Sog- u. Druckmesser fiir
Kreiselgeréite u. Kurssteuerg.

15 AuBenlufttemp.-Anzeiger

16 Schalter £ NACA-Hauben-Anstr|

17 Schalter f.Gerétebrettleuchte, |

36 Stei zeiger
37 Ansauglufttemp.-Anzeiger

38 Umschqlterf,Ansaugluﬂ-Temp.
39 Umschalter f. Drehzahl-

gleichlauf
40 Zylinder-Temp.-Anzeiger

41 Umschalter f. Zylinder-Temp.
42 Ausldsung f. Gondelklappen
43 Auslésung f. Rumpfklappen
44 Reise-Kraftstoffvorrats-Anz.
45 Umschalter f. Reise-Kraftst.
46 Start-Kraftstoffvorrats-Anz.
47 Umschalt. f. Start-Kraftstof
48 Schmierstoff >\

18 Schalter f. Kreiselstiitzung

g.
Umschalt. f; Schmierstoffvorr.

19 Verdunkler f. Geréitebeleucht.
20 Notknopf f. Rudermaschine

21 Notzug f. Rudermaschine
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Hydraulife Anlage — (8-200.000-6553)

Fahrwerksschalter

Einziehzylinder-
ahrwer

Schema der hydroulischen Anlage
Fw 200 V,,C-1,KC-1
8-200.000-6553
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Anlage 14, Blatt 30
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Beispiele: 1.) F=63 Priifdruck=76,6 atii —_— atii
2.) F=187 Priifdruck=153 atii Priifdruck

0

Priiforudturve fiir Federbein — (8-200.000-6961)



Aulage 14, Blatt 81
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Beispiele: 1.) L=408 Priifdruck 26,9 atii Priifdruck

2 L-268 Prifdruck 65,4 ati atd

Priifdrudfurve fiir Spornbein — (8-200.000-6962)

Gedrudt bei Wilhelm Limpert, Berlin SW68
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Deckblatt Ir. 1
aur
D. (2ujt) T.2661/1
FW200 C—1 und C—2
Borliufiged Flugzeug-Handoucd
Juni 1940

Beridtigung ift gemif ungen” der L. Dv. 1/1 du

1) 3u&. 3L

Auj Seite 31: Streidhe im AbiHnitt ,Temperatur-Mepanlage” in der erften Beile ded
srciten  Abjages ,Austritts“temperatir und  jhreibe  Handjdhriftlich

LGintritts“temperatur.

edol. 1



tiittedlung an Herrn

R e

Betres Unterlagen Fu 2004

Beiliegexid ethslten Sie folgende Unterlagen:

3 Txemplare. Priuf-iir, 518, 512, 520
D, (Luft) 2. 4300
"Yorliufige Prifvorschrift £ir Bordfunkanlagen
mig fuG X, Peil G V, T'uBL 1"
4 Ll ohne PrUfnummer.
Do(Luft) . 4005/2
#*#1.Bordfunkgerit FuG X, Geritehondbuch®

1 " Bedien- wnd Jertungsvorschrift fir Kircher-Heizung
; in Pw 200 Verk-Nr. 3099
* » Versuche nlt Kraftstoffanlagen Fw 200 C-1
1" Vorliguﬁ Erpoteteilliste Pw 200 €
lonsgruppe 4 Steucrwerk
bl " 1nnahn‘u.n{ anuaner 27 der Kampfrruppe 10T

E (but?) T4 3661/1
“Iw 200 C~=1 und CG-2, vorliufiges Flugzeughendbuch™

1 L. DLV-Untersuohnngs‘barioht tiber AuBenfliigelbruch
der Tw 200, -3324

1 L Baubeschreibung i'w 200 Nre 185

2 Baubegehrelbung fw 200 I e 231

1 . Pw 200 B Nrs 190 zusemmen mit

k] » Baubeschréibung Pw 200 Nr. 185

1 . Tae cher Geritehandbuch "Bordieizgerit"

1 ‘. Te. Kiveher Ersatzteilliste "Bordheizgeriit"

$ ¢ VDM-Beddenvorsehrift fir Verstell-Luftschreube

g 9 VDl-Pritfvorsehrift fir Verstell-Luftechreube

Fod Plviom, den 22105 1944 Technische Zentrale 2

(Zapp)

A Aathes Lo
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