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Der Reichsminister der Luftfahrt
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe

Berlin, d.15 April 1940

Generalluftzeugmeister

KNr. 6310 /40.

Diese Druckschrift:

"D. (Luft) T. 2660/1 - NfD. - "Pw 200 C-1 und C-2 mit
BMW 132 H-1 und VDM-Verstelluftschraube-Kurzbetriebs-

anleitung (KBA F1)"
ist gepriift und gilt als Dienstanweisung.
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Bauteile und Zerlegbarkeit

Nr] Benennung AnschluB
an durch
1 Innenfliigel Rumpf 159 Sechskantschrauben beider-
seits Rumpfseitenwand
1 Bolzen mit K'mutter u.Splir
Nasenholm beiderseits
2 Sechskantschrauben
Hilfsholm beiderseits
2 |AuBenfliigel Innenfliigel 28 Sechskantschrauben;
oben 14, unten 14
12 S'kantschrauben Hauptholm
8 S'kantschrauben Nasenholm
3 |Landeklappe 1 Innenfliigel 3 Bolzen
4 |Landeklappe 2 |Innenfliigel 3 Bolzen
5 |Landeklappe 3 |AuBenfliigel 2 Bolzen
6 |Inneres AuBenfliigel 2 Bolzen
Querruder
7 |AuBeres AuBenfliigel 3 Bolzen
Querruder
8 |Triebwerks— Innenfliigel bzw, 4 Kugelverschraubungen und
geriist Zwischengondel Zwischengondel mit 4 K'ver-
schraubungen an Innenfliigel
(Innenmotoren)
9 |Stromungs- Haubenvorderteil 3 ausriickbare Scharniere und
haube und Tragringen 4 verstellbare Hutverschliisse
10 |Hohenflosse Rumpf 7 ‘Sechskantschrauben beider-
seits a.Vorderholm,
1 Bolzen a. H'holm
11 |Hohenruder Hohenflosse 2 Bolzen a.d.Flosse
1 Bolzen a, H'kupplung
12 |Seitenflosse Rumpf 17 S'kantschrauben, 5 Senk-
schrauben an Rumpfseitenwar
31 S'kantschrauben Vorderholm
10 S'kantschrauben Hinterholm
13 |Seitenruder Seitenflosse 2 Bolzen u.2 S'kantschrauben
14 |Pahrwerkshilfte| Innenfliigel 4 Schmierbolzen
15 |Spornfederbein |Rumpfende 2 Schmierbolzen
16 |Bugkappe Spant 1 17 Sechskantschrauben
17 |Heckkappe Rumpfende 16 Sechskantschrauben

Die Verkleidungenbleche sind mit Senkschrauben befestigt.

Erliuterung zu Bauteile-Ubersicht
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Kraftstoffanlage (Ubersicht)

Behdlter fiir Startkraftstoff (Oktan100)
Behélter fiir Reisekraftstoff (Oktan 87)
Rumpfbehdlter (Oktan 87)

Ventilbatterie

Schalttisch

AuBenbordanschlu$
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1 Triebwerksbehdlter

2 Nachtankbehdlter

3 Allweiler-Handpumpe

4 Umschalter

5 AuBenbordanschlug

6 Entliiftung

Schmierstoffanlage (Ubersicht)
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Atemstelle a.|.Fuhrersitz Atemstelle a.r. Fuhrersitz
A.i.Funkraum A.i.d.Liegewanne vorn
A.a.d. Umpumpstelle
|
o
A.i. hint. Stand oben| IA.i.d. Li hint. A. a. bint. i
L

B

QY| | \eQ

On
OA
O
O

Sauerstoffanlage Ausfilhrung A



A
10
. 1O
FO
-O
FO




HhDA
Fw 200 C-1 u.C-2

Arbeiten vor ddem Flug:

11

Enteisungsanlage (Ubersicht)

Enteisungsfliissigkeit fiir Luftschrauben
Enteisungsfliissigkeit fiir Vergaser
Fliigelnasenenteisung (Warmluft)
Leitwerksenteisung

Impulsgeber
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Feuerléschleitungen (Ubersicht)
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Arbeiten vor dem Fluge

Schleppen

a) Mit Zugmaschine
Das Flugzeug wird an einem Tau von etwa 15 m Linge
geschleppt, das ilber eine federnd aufgehdéngte Rolle
an der Zugmaschine l#uft., Die Usen des Taues mit S-
Haken in die Schleppdsen am Fahrwerk einhingen.

Auf keinen Fall diirfen zwei einzelne Taue benutzt
werden, da bei schiefem Zug des Schleppers sehr
leicht Beschiddigungen des Fahrwerks verursacht wer-
den konnen.

Die Lenkung des Flugzeuges beim Schleppen erfolgt vom
Spornrad mit Hilfe der dafiir vorgesehenen Deichsel.
Sie ist so anzubringen, daB der Bedienungsmann hin-
ter dem Heck des Flugzeuges geht. Riickwdrtsschleppen
ist mdglich, dabei muB der Sporn jedoch auf einem
Spornwagen festgezurrt werden.

b) Von Hand

Notbehelf auf Beton- oder Asphaltbahn! In jede Schlepp-
Use ein Tau einhingen. Notige Schleppmanschaft 8 -
10 Mann je Tau. Bedienung der Deichsel wie unter a).

I, Klarmachen zum Abflug

Auffiillen von Betriebsmitteln

a) Reisekraftstoff: Fliegerbenzin A2, Oktanzahl 87 1. Kraft-
b) Startkraftstoff: Brennstoff Oktan 100 stoff

Die geschiitzten Beh#lter im Innenfliigel werden ein-
zeln von der Flﬁgeloberseit'é gefiillt. Die Behdlter-
kopfe sind durch Klappen zwischen Hauptholm und
Hilfsholm zug#dnglich, Fliigel bis zum #uBersten Behdl-
ter begehbar.

Die geschiitzten Rumpfbehilter werden iiber AuBenbord-
anschliisse in der Rumpfseitenwand beiderseits vor
Spant 5 gefilllt.
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Behdlter I, II, IV auf der linken Seite
Behdlter III, V auf der rechten Seite.

Achtung! Der vorderste AuBenbordanschluB8 rechts ist fiir
01t

Fassungsvermdgen der Behilter

Innenfliigel 4 Startkraftstoffbehilter je 260 1 = 1040 1
4 Reisekraftstoffbehdlter je 380 1 = 1520 1

Rumpfbehil terraum:
vor dem Hauptholm 1 Reisekraftstoffbehdlter = 1100 1
hinter dem Hauptholm 4 Reisekraftstoffbehdlter je 1100 1 = 4400 1
Gesamtkraftstoffmenge = 8060 1

Toleranz der Behdlterinhalte - 2%

Elektrische Vorratsanzeige fiir Start- und Reisekraft-
stoff (in Fluglage geeicht).

Je ein Anzeigeger&dt mit Wahlschalter in der rechten
Hauptgerdtebretthdlfte. Peilstab in den Startbehidltern
(in Spornlage geeicht).

Inhaltsanzeige der Rumpfbehilter am elektrischen Anzei-
gegerdt (mit Wahlschalter) rechts auf dem Schalttisch
vor Spant 5 (in Fluglage geeicht) und durch Peilstab
(in Spornlage geeicht).

Flir Sommer- und Winterbetrieb: 2, Schmier-
Intava - Rotring stoff

Schmierstoffbehdlter fiir jeden Motor im Triebwerksge-
riist vor dem Brandschott. Einfiillstutzen oben rechts.

Inhalt je Behidlter 36 1
Einfiillmenge je Beh#dlter 30 1
Vorratsanzeige elektrisch, Vorratsanzeiger (in Flugla-

ge geeicht) mit Wahlschalter rechts im Hauptgeritebrett.
AuBerdem Peilstab (in Spornlage geeicht).

Fassungsvermogen des geschiitzten Nachtankbehéilters:
450 1 U1 (Rotring) einschl.15% Benzinzusatz, rand-
voll,

Bingebaut im Behdlterraum vor dem Hauptholm, rechts.
Behdlter hat Peilstab (in Spornlage geeicht).
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Nachtanken der Triebwerksbehélter aus dem Nachtankbe-
hélter durch eine Allweiler-Handpumpe (links am Schalt-
tisch) iiber einen 4-fach-Verteiler (im Schalttisch,
links).

Nur Shell AB 11 verwenden. Der geschiitzte Drucktlbehil- 3, Drucksl

ter ist im Behdlterraum vor dem Hauptholm, links hinter
Spant 4 (vorderer Behdlter).

Inhalt: 35 1
Einfiillmenge: 27 1
Inhaltsmessung durch Peilstab.

Neufiillen der Anlage
Die gesamte Oldruckanlage wird durch den Druckslbeh#l—

ter gefiillt. Bendtigte Menge zum Auffiillen der gesamten

Anlage, einschlieBlich Behdlter: etwa 50 Liter.

Hochst- und Mindeststand sind am Peilstab markiert.
Hochststand 27 Liter, Mindeststand 20 Liter

Beim Rillen der Anlage sind die Seitenruderpedale nie-
derzutreten, damit die Bremsanlage aufgefiillt werden
kann, Entliiftungsschrauben an den Bremsschildern &ffnen.
Sonstige Entliiftungsschrauben sind nicht vorhanden.

Nach dem Fiillen der Uldruckanlage sind Fahrwerk und
Landeklappen durch das Bodenpriifgerdt mehrmals zu betid-
tigen., Dabei entweicht etwa noch eingeschlossene Luft
aus Zylindern und Schiebern nach oben (Flugzeug auf-
gebockt!).

Hebel fiir Fahrwerk und Landeklappen an der Vorderseite
des Schalttisches im Fiihrerraum (F links, L rechts).

Der Druckspeicher hinter dem rechten Fiihrersitz, aus
dem das Druckol fiir Bremsen und Landeklappen bei still-
gesetzten Innemmotoren entnommen wird, ist dauernd zu
kontrollieren. Sein Druck darf nicht unter 25 atii ab-
sinken; andernfalls Undichtheit im Luftsack (Buna-Dehn-
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korper) beseitigen und denselben mit PreSluft von 15
atli neu auffiilllen. Anzeigegerit im rechten seitlichen
Gerdtebrett.

Der Druckspeicher kann auf 2 Arten mit Drucksl gefiillt
werden:

1) Durch die DruckstsBe, die bei jedem normalen Schal-
ten von Fahrwerk und Landeklappen auftreten oder

2) mit der elektrisch angetriebenen Hilfspumpe (Notag-
gregat). Dabei Drehsteuerschalter auf "Hilfspumpe -
Bremse und Landeklappen" stellen,

1) Flugzeug aufbocken, damit das Bein vollkommen aus-—
gestreckt ist.

2) Durch die Priifschraube vollstdndig entliiften und bei

gedffneter Priifschraube durch das Einfiillventil 01
einfiillen.
Fahrgestell-Federbein je 3300 ccm
Spornfederbeine bis zum Uberlauf (etwa 120 ccm)

3) Zum Fiillen Shell AB 11 verwenden.

4) Die PFillung erfolgt mit einer Hochdruckschmierpresse

oder einer EC-Handdlpumpe,
5
6) Federbeine mit PreBluft bis etwa 2 atii fiillen.

=

Nach Abnehmen der Ulpumpe Priifschraube schlieBen.

7) Etwas abwarten, bis sich der Ulspiegel im Inneren
des Déampferkolbens mit dem HuBeren Zylinder aus-
gleicht.

8) Priifschraube vorsichtig ffnen und heraustretendes
iiberschiissiges U1 auffangen.

9) Priifschraube sofort schlieBen, wenn Luft mit dem 01
austritt,

10

-

Diesen Vorgang so oft wiederholen, bis nur reine
Luft aus der Priifschraube austritt.

4. Neufiillen
der Fe-
derbeine
mit 01
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Arbeiten im AnschluB an die Ulfiillung zweckm#B8ig eben- 5., Neufiillen

falls bei aufgebocktem Flugzeug vornehmen! g:‘;b::;e
1) EC-Fiill- und Priifstutzen benutzen. Eﬁcnun

2) Handspindel (griBere Riindelschraube) des moch nicht
angesetzten Priifstutzens bis zum fithlbaren Anschlag
zuriickschrauben, so daB das Hohlspindelende im Dicht-
konus verschwindet.

3) Entliiftungsschraube (kleine Réndelschraube) anziehen,

4) VerschluBkappe des Einfiill-Riickschlagventils abneh~
men und Priifstutzen aufsetzen,

5) PreBluft anschlieBen und Handspindel des EC-Stutzens
um mehrere Génge hineinschrauben, Nur trockene PreB-
luft verwenden,

6

Auffiillen des Beines und zwar
Pahrgestell-Federbein mit 63,5 atii
Spornfederbein mit 18 ati

SchlieBen der Druckluftflasche.

7) Notfalls Herabsetzung des Luftdrucks durch Offnen
der Entliftungsschraube am EC-Stutzen.

8) Handspindel zuriickdrenen und Fiillstutzen abnehmen,

9) Nach dem Einfiillen VerschluBSkappe fest schlieBen und
diese mit Bindedraht sichern.

Zur Kontrolle des Luftdruckes in den Federbeinen vom 6. Luft-
Fahrgestell und Sporn braucht das Flugzeug nicht auf- i::fk'
gebockt zu werden., Die Federbeine haben eine Skala, auf trolle
der ein Zeiger den der augenblicklichen Einfederung

entsprechenden Innendruck anzeigt.

Folgende Driicke sind unbedingt einzuhalten:

Pahrgestell-Federbeine a) Flugzeug ohne Kraftst,
m.SchuBwaf.u.Munition 103 ati

b) Flugzeug vollgetankt

m,SchuBwaffen und Mu-
nition ohne Bomben atil
Spornfederbein a) atii
b) atii
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Bei etwa notwendigem Nachfiillen von PreBluft ist zu 7. Rachfiil-
verfahren, wie im vorigen Abschnitt angegeben, je- %gge:ir
doch Aufbocken des Flugzeuges nicht notwendig. beine m.
Druck-
luft
Die Versorgung der 8 Atemstellen mit Sauerstoff er- 8. Sauer-
stoff

folgt aus der Flaschenbatterie am Spant 8, die iiber ei-
nen AuBenbordanschluB rechts unten vor Spant 8 gefiillt
wird.

Die Batterie besteht aus 53 Flaschen, unterteilt in 5
Gruppen zu je 10 und 1 zu 3.

(Bei %Wwark-Nr. 0002 und 0003 vorldaufig nur 18 Flaschen
eingebaut, unterteilt in 6 Gruppen zu je 3.)

Fiillen der Flaschen
1) FilllanschluB - mit Priifdruckmesser fiir den Vorrats-
zylinder - an den AuBenbordanschluB anschlieBen.

2) Jede Flaschengruppe einzeln durch Uffnen ihres Ven-—
tils fiillen.

3) Auffiilldruck 150 atii. Druckmesser an den einzelnen
Atemstellen.

4) Ventil nach Fiillen der Flaschengruppe schlieBen (Ven-
tile werden erst beim Start wieder geidffnet).

5) PiillanschluB abnehmen. VerschluSkappe auf AuBenbord-

anschluB aufschrauben.

Einbauort der Atemgerdte:

1) Linker Fiihrersitz; Druckmesser linkes seitliches
Gerdtebrett.

2
3

~

Rechter Fiihrersitz; Druckmesser rechts an Spant 1d.

Funkraum (vorderer Stand oben); Druckmesser an lin-
ker Bordwand.

o

4
5) Schalttisch am Spant 5; Druckmesser am Atemgerdt.
6
7

Vorderer Stand unten; Druckmesser am Atemgeridt.

-

Navigationstisch; Druckmesser am Atemgeridt.

-

Hinterer Stand unten; Druckmesser linke Wand am
Durchstieg.
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8) Hinterer Stand oben; Druckmesser am Atemgeridt.

"Enteisungsfliissigkeit-rot" der Firma Ruth, Hamburg. 9. Entei-
sungs-

Einbauort des geschiitzten Behdlters: Links nach Spant fliissig-

4, mittlerer Behilter. e

Behélterinhalt: 35 Liter, randvoll. :ggrau-

Inhaltskontrolle durch Peilstab.

Fiillung durch Einfiillstutzen vom Durchgang aus.

Enteisungsfliissigkeits: Spiritus. 10. Entei-
sungs-

Einbauort des geschiitzten Behdlters: Links nach Spant fliissig-

- keit f.

4, hinterer Behdlter. Vergaser

Behélterinhalt: 35 Liter, randvoll.

Inhaltskontrolle durch Peilstab.

Fiillung durch Einfiillstutzen vom Durchgang aus.

An der rechten Seite der rechten Innengondel. 11. E1t-
AuBen-
bordan-
schlu8

Selbstschalter (Bordnetz) unten auf der Schalttafel 12. Aus-

" riistung
hinter dem linken Fiihrersitz muB eingeschaltet sein. (elektr.
Achtung! Anlage)
Vor dem AnschlieBen oder Abklemmen eines voll aufge-
ladenen Sammlers ist der oben erwidhnte Selbstschalter
abzuschalten, sonst Zerknallgefahr durch Offnungsfun-
ken.

Sammler

Bordnetz einschalten, Sammlerspannung bei eingeschalte-

tem PT-Umformer priifen. Die Spannung darf nicht unter

24 Volt sinken.

II. Plugklarpriifung

Priifungen vor dem Anlassen
Beplankung mu8 in einwandfreiem Zustand, Deckel 1. Rumpf-
werk

und Klappen miissen geschlossen sein.
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Bedienhebel - Kennzeichnung P - Schalttisch im Fiihrer- 2..Pahr—
raum links in Stellung "Aus". werk

Laufréder und Spornrad
Zustand der Bereifung und Fiilldruck priifen:

Laufrad 3,5 atii

Spornrad 4,0 atil
An heiBen Sommertagen Laufridder und Spornrad mehrmals
priifen und feststellen, ob der hdchstzuldssige Fiilldruck
in belastetem Zustand von 4,0 bzw. 4,5 atii nicht iiber-
schritten ist.

Federbeine

Pahrgestell und Sporn haben EC-Federbeine.
(Vorerst EC-Pederbeine, spdter KPZ-Federbeine. Sobald

die KPZ-Federbeine lieferbar sind, sollen in Reparatur-
féllen die EC- gegen KPZ-Pederbeine ausgetauscht werden.
In beidern Pahrgestellhilften diirfen nur Federbeine des
gleichen Baumusters eingebaut sein.

Die Wartung der Pederbeine beschrénkt sich auf ¥4-jihr-
liche Ulstandskontrolle. - Bei KPZ-Pederbeinen ist nach
der Anweisung auf dem Pederbein zu verfahren.

Innendruck der Federbeine auf der Skala nachpriifen, ge-
gebenenfalls PreBluft nachfiillen (siehe auch Seite I o5
unter "Luftdruckkontrolle").

Bremsanlage
Die Bremstrommeln diirfen an den Bremsbelégen nicht
schleifen. Bremsbackenspiel héchstens 0,3 mm.

Es ist darauf zu achten, daB8 die 4 Bremsen der beiden
Laufrédder jeder Pahrwerkshdlfte gleichmiiBig ziehen
(Priifung der Temperatur mit der Hand nach der Landung).
Fillen der Anlage siehe Seite I 03 unter "Drucksl".

Fliissigkeitsspiegel im Drucklbehdlter darf nicht un-
ter 20 1 sinken. Messung durch Peilstab.
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Feststellvorrichtungen an den Rudern und Ledergeschirre 3.Leitwerk
an den Steuersdulen abnehmen.

Ruder auf Leichtgidngigkeit priifen. Lagerung und sichere
Befestigung der Ruder und Flossen priifen. Beide nach
Rissen absuchen. Die Stoffbespannung darf nicht einge-
stoBen oder locker sein.

Steuerorgane voll ausschlagen. Die Ausschlége miissen 4. Steuer-
sinngeméB und die Betétigung leicht, aber ohne Spiel werk
sein. Anschlag nur an den Begrenzungsanschligen.
Trimmrudermotoren einschalten und Ausschlidge kontrol-
lieren.
Schalter fiir:

Hohentrimm auf dem linken Horn der linken Steuer-

shule,

Quertrimm auf der linken Steuers#ule,

Seitentrimm auf dem Schalttisch vorn.

Die Notschalter miissen immer eingeschaltet sein.

Die Landeklappenbewegungen kdnnen gepriift werden durch
Einschalten der Hilfspumpe. Drehsteuerschalter im Fiih-
rerraum rechts in Stellung "Hilfspumpe - Bremse und
Landeklappen”.

Die Landeklappen fahren dabei nur aus. Um sie wieder
einfahren zu kdnnen, muB der Drehsteuerschalter auf
Stellung "Hilfspumpe-Bremse und Hauptpumpe" gelegt wer-
den. Vor dem Umlegen des Landeklappenhebels auf "Ein"
‘etwa 2 Minuten warten, bis der Druck in der Anlage auf
0 abgesunken ist; erst dann schalten.

Durchstarten ist mit der Hilfspumpenanlage nicht mog-
lich!

Kurssteuerung

Notknopf fiir Rudermaschine (Schalttisch oben) mu8 einge-
klinkt und plombiert sein. Weiteres siehe unter "Flug-
betrieb”.

Pesten Sitz sémtlicher Klappen und Deckel priifen. 5. Tragwerk



KBA
Fw 200 C-1 u.C-2 Arbeiten vor dem Pluge I 10

Sémtliche Muttern der MotoranschluBpunkte miissen fest 6. Trieb-

angezogen und gesichert sein. :g:tage-
Nach erfolgtem Auffiillen der Betriebsmittel (siehe Te. Trieb-
Seite I o1 bis I 07) ist die Dichtheit sémtlicher Lei- ::ig:;
tungen und Leitungsanschliisse nachzupriifen. Betriebs-
mittel iiberpriifen (Peilstab).

5 Kraftstoffbehdlter im Rumpf je 1100 1

4 Reisekraftstoffbehédlter im Innenfliigel je 380 1

(kein Peilstab)

4 Startkraftstoffbehélter im Innenfliigel je 260 1

1 Schmierstoffnachtankbehédlter im Rumpf 450 1

4 Schmierstoffbehéilter a.d.Triebwerken Je 301

1 Druckdlbehélter o271

1 Behélter fiir Vergaserenteisung 35 1

1 Behélter fiir Luftschraubenenteisung 35 1
Triebwerksgestédnge nachsehen, sowie Gashebel bis An-
schlag von Vollgas- und Leerlaufstellung schalten.
Schaltméglichkeit der FBH-Armaturen und Wirkung der
Eraftstoffhandpumpe feststellen.
Klappen und Deckel der Triebwerksverkleidung auf festen
Sitz nachpriifen.
Betriebsgeridte 8. Aus-

riistung
Priifung siehe Abschnitt "Anlassen und Abbremsen der Mo- .

toren".

Sammlerpriifung
Siehe Seite I o7.

HShenatmeranlage
Inhalt priifen (150 atii). Anzeige an den Druckmessern
(Seite I 06 "Einbauort der Atemgerdte").

Kurssteuerungs-Notzug (untere Hélfte des Schalttisches)
muf plombiert sein.

Leuchtmunition rot-weiB-griin: Bordwand rechts im PFiih-
rerraum.
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Leuchtpistole: Bordwand rechts im Pithrerraum.

Elektrische Kraftstoffdruckpumpen (rechtes seitliches
Geritebrett im Pithrerraum) kurzzeitig priifen durch Ein-

schalten. (Achtung! Brandhiéhne auf!)
Schlauchboot: rechts hinter Spant 5
Sanitétspack: an der Einstiegtiir, linke Bordwand.

Feuerlischanlage (Motor)

Druck der Loschfliissigkeitsbehélter am Manometer am
Schalttisch im Piihrerraum (vorn unten) nachpriifen (6 -
8 atii).

Anlassen mit Kaltstart und Abbremsen

Schalthebel fiir Pahrwerk auf Stellung "Aus" und fiir 1. Anlassen
Landeklappen auf Stellung "Flug". Drehsteuerschalter m.Kaltstart
fiir Notaggregat auf Mittelstellung "Hilfspumpe - Ablauf

und Hauptpumpe - Bremse").

Hebel fiir Enteisungsanlage der beiden AuBenfliigel (rech-
tes seitliches Geritebrett) auf "Zu". Hahn fiir Leit-
werksenteisung auf Stellung "Zu". Hebel fiir Vergaser-
enteisung auf "Zu".

Hebel fiir Luftschraubenenteisung auf "Zu".

Kraftstoff- und Schmierstoffvorrat nachpriifen (Wahl-
schalter und Anzeigegersit rechte Hélfte des Hauptgerd-
tebrettes). Auffiillmengen siehe Seite I o02.

Elektrisches Anlassen

1) AuBenbordstromquelle anschlieBen und einschalten.
Der AnlaBstrom ist immer von der AuBenbordstromquel-
le zu beziehen. Nur in Ausnahmeféllen die Bordbatte-
rie verwenden.

2

-~

Luftschraube bei 1. Inbetriebsetzung mittels Anlas-
sers bei abgeschalteter Ziindung 3 mal durchdrehen.
Luftschrauben vor dem Anlassen in beiden Richtungen
"Drehzahl kleiner" und "Drehzahl gréSer" um ca. 1
Std. Anzeige verstellen. (Gleichm#éBige Verteilung
des Fettes im Verstellgetriebe).
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Vorsicht! Durchdrehen des Motors von Hand nur bei
ausgeschalteter Ziindung.

3

-~

Brandhdhne auf Stellung "Auf"

Behélterschaltung (Schalttisch im Pithrerraum):
"Rumpf™”

Rumpfbeh#ilterschaltung (Schalttisch Spant 5):
Behdlter I - IV je auf einen Motor (normal).

Mit Handpumpe (zwischen den Fiihrersitzen) Leitungen
fiillen bis Kraftstoffdruck 0,25 atii (gleichzeitig
wird dadurch die Einspritzanlage unter Druck ge-
setzt).

4

-~

5

Luftschraubensteigung auf 12 h fahren. Anzeige im
Hauptgerdtebrett, Mitte.

6
7

-

Zindschalter auf M, + lz.

-~

Gashebel auf Leerlauf bzw. ganz wenig eingeschaltet.

AnlaBumschalter (Schalttisch) auf gewlinschte Stromquel-
le legen. (AuBenbord oder Bordbatterie).
AnlaB-Wahlschalter (Schalttisch oben) auf gewiinschten
Motor einstellen.

KurzschluB8- und Ziindschalter einschalten, dabei Ziindung
auf "Spat".

H8henregeleinrichtung auf volles, reiches Gemisch (He-
bel eingerastet).

AnlaBschalter (Gerdtebrett rechts, unten) etwa 10 sec
driicken, bei kaltem Wetter hdchstens 20 sec.
Betriebswarmen Motor nicht einspritzen, d.h. ohne Hand-
pumpenbedienung anlassen.

AnlaBschalter ziehen bis Motor anspringt. Nach dem An-
springen, Schalter sofort loslassen, Umschalter auf
néchsten Motor stellen und, wenn alle Motoren ange-
sprungen sind, auf Nullstellung zuriick.

Frithziindung geben.

Ist der Motor nicht angesprungen, Anlasser erst gangz
zur Ruhe kommen lassen, dann neuer Versuch.
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Handanlassen

Andrehkurbel an linker Triebwerksseite einstecken und
Anlasser aufziehen.

Andrehkurbel abziehen.
Griff giehen und Motor einkuppeln.
Wenn Motor anspringt, Griff loslassen.

Die Andrehkurbel wird im Plugzeug mitgefiihrt und im
"Bordsack fiir Abdeckplanen und Werkzeug" aufbewahrt.

Vor dem Aufziehen des Anlassers priifen, ob Einriickvor-
richtung in Ruhestellung, d.h. ob Anlasser ausgekup-e
pelt ist. Vor erneutem Aufziehen muB der Anlasser ganz
zur Ruhe gekommen sein.

Da die Motoren nach dem Kaltstartverfahren angelassen
werden, eriibrigt sich ein Warmfahren in der bisherigen
Art.

Drehzahl so steigern, daB der Schmierstoffdruck von -
7,0 atli gehalten wird. Bei Erreichen von ca. 1800 U/min
- nach etwa 2 - 3 Minuten - abbremsen. (Siehe unter "Ab-
bremsen”)

Priifungen

a) Landeklappen
Die Landeklappen sind probeweise auszufahren. Noch-
mals priifen, ob Shell AB 11 in den Druckdlbehdlter
nachzufiillen ist.

b

<

Kurssteuerung

Hauptschalter (linke Bordwand) einschalten; am Druck-
messer Betriebsdruck 0,3 atii priifen.

Druckluft kann vom Luftpresser am linken AuBen-

oder Innenmotor geliefert werden. Umschalthahn hier-
fiir in der vorderen Stufe am Spant 5.

Basis verstellen, daB Differenz zwischen Kursrose

und Basis entsteht. Schldgt Ruder sinngemi8 aus?

SeitenruderfuBhebel treten. Sie diirfen kaum zu bewe-
gen sein.

Nach der Priifung Knopf am Kurskreisel ziehen und
Hauptschalter ausschalten.
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c) Generatoren

Beide Generatoren abschalten (Selbstschalter Spant 3

unten, hinter linkem Piilhrersitz) Sammler einschalten

mit PT-Umformer als Belastung. Ampéremeter auf "Ent-

laden". Getrennt nacheinander Generatoren einschal-

ten; Ampdremeter auf "Laden".
Nur kurzzeitig! 2. Abdbrem-

Landeklappen in Stellung "Flug".

Luftschrauben in Startstellung 12°° h.

Gas geben bis Motordrehzahl n = 2250 U/min und Lade-'
druck p = 1,23 ata (Kurzleistung).

Kerzenpriifung durchfiihren, wobei Ziindschalter erst auf
M1, dann auf Hz.

Drehzahlabfall darf nicht gréBSer als 50 U/min sein.

Erfolgt der Start nicht unmittelbar nach dem Abbremsen,
Motoren sofort abstellen!

Evtl. notwendiger Leerlauf nur mit geringer Drehzahl!

Wird nach dem Abbremsen eine Ultemperatur von 100 C er-
reicht, darf nicht gestartet werden. Das 01 muB erst
wieder geniigend abkithlen (Zeitdauer: etwa 1 Stunde).

III. Flugklarmeldung

Der verantwortliche Wart fiihrt die Plugklarpriifung
zweckmiBigerweise in folgender Reihenfolge durch
und meldet dem Kommandanten das Flugzeug an Hand
der Plugklarmeldung flugklar. Die volle Flugklar-
priifung (Punkt 1 bis 29) erfolgt téglich vor dem
Plugdienst und bei Wechsel des Wartungspersonals
vor jedem Plug. Punkt 30 und 31 alle 2 Tage.

* Plugklarmeldung fiir Plugzeug seceecceccccccccs
Erster Wart «..cccecceeeeecece.. meldet Priifung der
Punkte 1 - 29 (31).

Beanstandungens: c.ececeeccns

sen
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1.

IS
.

5.
6.
Te
8.
9.
10.

12,
13,
14.
15.
16.

17.
18.
19.

20.
21,
22,

23.
24.
25.

Peststellvorrichtungen, Seile, Abdeckplanen alle
entfernt und im Bordsack verstaut.

Luftdruck auf den Laufrddern 3,5 atii, auf dem
Spornrad 4,0 atii, kein Rutsch.

Sémtliche Deckel und Klappen an Triebwerk und
Zelle fest.

Klebestreifen Sanitédtspacke fest.

Kraftstoff- und Schmierstoffleitungen dicht.
Druckdlleitungen dicht.

4 Schmierstoffbehédlter je 30 Liter.

1 Nachtankbehdlter 450 Liter.

8 Kraftstoff-Fliigelbehdlter randvoll.

5 Kraftstoff-Rumpfbehiélter randvoll.
Druckdlstand 27 Liter.

Luf tschrauben-Enteisungsfliissigkeit 35 Liter.
Vergaser-Enteisungsfliissigkeit 35 Liter.
Sammler bei eingeschaltetem Umformer 24 Volt.
Hohenatmeranlage 8 Atemstellen; je 150 atii.

Drehsteuerschalter auf Stellung "Hilfspumpe - Ab-
lauf und Hauptpumpe - Bremse".

Kurssteuer-Notzug plombiert.
Leuchtpistole und Munition eingebaut.

Seiten-, Hbhen- und Querruder leicht géngig und
sinngemiBer Ausschlag.

Gashebel voll géngig.
Kraftstoff-Handpumpen férdern.

Elektrische Kraftstoffpumpen (Fliigel- und Rumpf-
behilter) fbrdern.

Allweiler-Pumpe am Umpumptisch férdert.
Landeklappen betriebsklar.
Kurssteuerung gepriift.
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26.
27.
28,

29.

30.
31.

Notaggregat betriebsklar.
Beide Generatoren arbeiten.

Pahrwerksbremsen halten bei Motordrehzahl n =
2250 U/min.

Bei Abbremsen Drehzahl etwa 2250 U/min, Ladedruck
etwa 1,23 ata.

Motoranschliisse fest und gesichert.

Lager der Ruder alle gesichert.
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Flugbetried
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1 Fahrtmesser 32 Drehzahlmesser 63 Gashebel
2 Variometer 33 Ladedruck 64 Gemischhebel

3 Wendezeiger 34 Schmierstofftemp.-Anzelg. | 65 Feststellung f. Gashebel
4 Horizont 35 Kraftstoff-Schmi 66 Brandhahnhebel

5 Grob-Fein-Hshenmesser * Drudkmesser 67 Behlterschaltung

6 Grob-Hshenmesser 36 Stei i 68 A luftvorwérmung

7 Femkurskreisel 37 A luf Anzeig 69 Luftschrauk Il

8 K . Fernkursk 38 Umschalter f. Ansaugl 70 Spreizkl Il

9 Kurszeiger fiir FernkompaB Temp. i 71 Fohrwerksbetdtigung

10 Schauz. f. Kreiselgeriite- 39 Umschater f. Drehzahl- 72 Landeklappenbetatigung

eizg.

11 Schalter f. Kreiselgerdite-
eizg.

12 Sichtgerst . Bake

13 Fiihrer-Tochter-KompaB

14 Sog u. Drud(m.swl fiir

gleichlauf
40 Zylinder-Temp.-Anzeiger
41 Umschalter f. Zylinder-Temp.

73 Druckmess. £. Hydr. Anlage
74 Porkschalterbetdtigung
75 Schabter f. Hydr. Notpumpe

15 AuBenIuh(emp -Anzeiger
16

17
18 Schalter f. Kreiselstiitzung

19 Verdunkler f. Gerdite-
beleucht.

42 Auslsung . Gondelkl 76 Signallampe . Hydr.
43 Auslésung f. Rumpfklappen Notpumpe

44 Reise-Kraftstoff Anz. | 77 Anzei Gt f. Fahrwerk-
45 Umschalter . Reise-Kraftst. u. Landeklappen

46 Start-Kraftstoff A 78 Betéiti f. Feuerlésch
47 Umschal. £. Start- Kroﬁsto“ 79 Druckmess. f. Feuerlischer
48 Schmierstoff N 80 Druckmess. f. A .
49 Umschalt. . Schmierstoffvor beim Fishrer

50 Ziindschalter 81 Hebel fiir Luftschrauben-

51 AnlaBschalter
52 AnlaBwahlschalter
53 Signalk £. AnlaBank

Enteisung
82 Hebel f. Vergaser-Enteisung
83

20 Notknopf f. Ruds hi
21 Notzug f. Rudermaschine
22 Seitentrimm-Anzeigggerdt
23 Seitentrimmschalter

24 Seitentrimmnotschalter
25 Hohentrimm-Anzeigegerdt
26 Héhsntnmmschahev

27 Hsh

54 Netzausschalter
55 Landelichtschalter
56 Schalter f. U.V.-Beleuch

84 Flich Anzeig
85 Umschalter f. Flichentemp.
86 Hebel f. Fléchen-Enteisung

57 Verstellschalt. {. Fligel-
Scheinwerfer

58 Schalterf. Fliig.-Scheinwerfer

59 Signallampe

28 Quertrimm-Anzeigegerdt

29 Hebel {.Blind-Scharfeinstellg)

30 Schauzeichen f. Fahrtmess.
31 Umschalter f. Sogluft

60 Kontrollampe f. Gondel-
klappen L.

61 Kontrollampe . Gondel-
klappen R.

62 Kontrollampe f. Rumpfklappe

87 Hahn f. Leitwerks-E:

88 Druck-Sogmess. f. Leitwerks-
Enteisung u. Kreiselgeréite

89 Momentschalter

90 Schalter f. Kraftstoffpumpen

91 Druckmesser f.Druckspeicher

Erlsuterung zu Geritetafeln
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Die Betriebsdatentafeln befinden sich im Fithrerraum, Allge—
rechts und links an der Bordwand. Die zuléssigen Be- Deines
triebswerte der Motoren sind auf den Anzeigegerdten ge-
kennzeichnet.
Bedienungsschilder an den Betdtigungsorganen sind vor-
handen.,
Das Flugzeug ist um alle Achsen bis zur vollen Zula- Flugeigen-

Schafien

dung stabil und unbeschrénkt blindflugtauglich.

Ruderkréfte und Ruderwirkungen sind aufeinander abge-
stimmt und fiir alle Flugzustidnde ausreichend bemessen,
Auch bei kleinen Geschwindigkeiten ist die Ruderwirkung
ausreichend.

Das Flugzeug geht beim Uberziehen bei v, = 162 lm/h und
einem Fluggewicht von 16,5 t auf den Kopf, steigt damn
bei gleicher Hohenruderstellung, bis die Geschwindig-
keit auf 162 km/h zuriickgegangen ist, und geht dann
wieder auf den Kopf.

Wenn Pahrwerk und Landeklappen ausgefahren sind, kann
das Flugzeug sogar bis 151 bzw, 137 km/h bei Landeklap-
pen in Start- bzw, Landestellung iiberzogen werden
(Staudruckanzeige), ehe es auf den Kopf geht.

Kurven mit angestellten Landeklappen ist einwandfrei
méglich,

Die Lastigkeitsénderungen um die Querachse bei Betiti-
gung der Landeklappen sind gering, so daB sie leicht
mit kleinen Ruderkréften gehalten werden kinnen, Dabei
wird das Flugzeug leicht schwanzlastig.

Der Unterschied in der Liéngsneigung bei nicht ange-
stellten und voll angestellten Landeklappen (Flug- und
Landestellung) ist - wie bei Flugzeugen mit Landeklap-
pen iblich - groB8., Es ist daher beim Gleitflug und im
Anschweben die Geschwindigkeitsanzeige am Fahrtmesser
zu beachten,
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Kunstflug ist verboten!

Die Schieber der Fahrwerks- und Landeklappenschalter ge-~ Druckdl—
langen beim Schalten von einer Betriebsstellung in die Anlage
andere in eine Zwischenstellu.ug, in der Druckdl die

Schieberkolben umflieBen und in die Riicklaufleitung aus-

treten kann, Der Uldruck sinkt auf Null ab, Dieser

Druckabfall mu8 sich dem Abschaltventil mitteilen kon-

nen, damit dieses zum SchlieBen kommt. Es muB8 daher

langsam durch die Nullstellung geschaltet werden, d.h,

die Schalthebelbews, liberhaupt 80ll langsam vor sich

gehen, (S.auch Sonderheft "Uldruckanlage Fw 200 - Kurier®)

Der Flugzeugfiihrer hat sich an Hand der Ladepline von Gewichts~
der richtigen Gewichtsverteilung zu iiberzeugen. auftei-
Achtung!

Bei Start und Landung gilt - um extreme Schwerpunktlagen

zu vermeiden - folgende Grundregel:

Beim Start sind die vorderen, bei Landung die hinteren

Plétze einzunehmen,

Evtl. fehlende Ausriistungsgegenstinde, wie Bildgerite,
Sauerstoffflaschen usw. (Werkstatt- oder Ubungsfliige)

8ind durch entsprechende Trimmgewichte auszugleichen,

Die Besatzung besteht aus 5 Mann: Besatzung

1. Flugzeugfilhrer und Kommandant linker Fiihrersitz

2, Plugzeugfilhrer, gleichzeitig
Bombenschiitze vorn unten rechter Fihrersitz

1. Funker im Funkraum zwischen Spant 3 und 4,
gleichzeitig Schiitze im vorderen Stand oben

2. Punker, gleichzeitig Schiitze im hinteren Stand
oben

Bordmechaniker, gleichzeitig Schiitze im hinteren
Stand unten

Bekleidung
Die Besatzung trigt Heizbekleidung. Anschliisse an den
Arbeitspldtzen,
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Fallschirmausriistung
Schnellklink-Fallschirme

2 Halterungen rechts an Spant 4a und 4c
2 Halterungen beiderseits an Spant 6a

1 Halterung rechts an Spant 6b

Flugklarmeldung

Der Flugzeugfiihrer 1#d8t sich vom verantwortlichen Wart
an Hand der "PFlugklarmeldung" das Flugzeug bei stehenden
Motoren flugklar melden (siehe Teil I Seite 14), Durch
Stichproben iiberzeugt er sich von der Richtigkeit der
Meldung.

Ist kein ausgebildeter, verantwortlicher Wart zur Stelle,
fiihrt der Flugzeugfiihrer die Flugklarpriifung selbst
durch,

Der Einstieg - moglichst bei stehenden Motoren - erfolgt Einstieg
nur durch die Einstiegtiir in der linken Rumpfseitenwand.

Der letzte Mann zieht die Bordleiter ein und bringt sie

im Flugzeug unter.,

Wenn Hohenfliige beabsichtigt, Ventile der Sauerstoffan-
lage offnen.

Priifen, ob Selbstschalter an der Schalttafel hinter lin- Vorberei-
kem Pilhrersitz eingeschaltet sind. %%Ezig—gf
2#81‘8 2.

Festschnallen Abfiug
Glinstigste Sitzstellung - der KdrpergrdBe entsprechend -

widhlen., Verstellgriffe am linken Sitz links, am rechten

Sitz rechts.

Volle Seitenruderausschlige miissen ohne Verdrehung des
Korpers, geniigend groB8e Ausschlége des Steuerhornes bei
Seitenruder-Mittelstellung mdglich sein,

Alle Ruderausschlége miissen freigingig und sinngemiB
der Betdtigung sein.

Fein - Grobhchenmesser auf Hohe des Abflugplatzes iiber
NN einstellen qff,

Feinhdhenmesser auf O m Hohe qfe.
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Trimmanzeiger auf Mittelstellung.
Anzeigegerdte fiir Hohen- und Seitentrimm:
Schalttisch vorn links
Anzeigegerdt fiir Quertrimm:
Hauptgerdtebrett links unten.

Schalter fiir Hohentrimm auf dem linken Steuerhorn der
linken Steuersdule, 2. Schalter fiir Héhentrimm auf dem
Gerdtebrett vor dem rechten PFiihrersits,

Schalter fiir Quertrimm auf der linken Steuersiule.
Schalter fiir Seitentrimm auf dem Schalttisch vorn.

Selbstschalter und Notschalter miissen eingeschaltet
sein,

Bei Abflug mit besonders hohen Abfluggewichten Schwanz-
lastigkeit schon bei Trimmeinstellung fiir Héhenruder
beriicksichtigen,

Schalthebel fiir Fahrwerk auf Stellung “Aus",

Schalthebel fiir Landeklappe auf Stellung "Flug".
Flilgelenteisung (seitl. Gerdtebrett rechts) auf "Zu".
Luftschraubenenteisung (seitl. Gerdtebrett rechts) auf
"Zu",

Vergaserenteisung (seitl, Geridtebrett rechts) auf "Zu",
Leitwerksenteisung (seitl. Gerdtebrett rechts) auf "Zu",

Hauptschalter fiir Kurssteuerung (linke Bordwand) ein-
schalten.

Richtungsgeber auf rechtem Steuerhorn der linken Steu-
ersdule auf O stellen.

Notzugknopf plombiert.

Kraftstoff- und Schmierstoffvorrat ilberpriifen (Wahl-
schalter und Anzeigegerite im Hauptgeritebrett rechts).
Auffilllmengen siehe Seite I 02,

Schalttisch! Rumpfbehélter I - IV je auf einen Motor
geschaltet. Behdlterpumpen eingeschaltet, damit nach
dem Start beim Umschalten von Startbehiltern auf Rumpf-
behédlter dieselben bereits eingeschaltet sind.



KBA
Fw 200 C-1 u.C-2 Flugbetried II o5

Das Anlassen erfolgt wie in Teil I, Seite I 11 bis I 13
angegeben.

Wenn sich der Abflug verzdgert, sind die Motoren wieder
abzustellen (siehe auch unter "Abbremsen" I 14),

Spreizklappen bleiben immer - auch beim Start und im Rollen
Steigflug - geschlossen (Schalter seitliches Gerdte- WA

brett rechts), da der Motor sehr kalt léuft.

Verteilung der Besatzung:

1. Flugzeugfiihrer und Kommandant im linken Fihrersits
2. Flugzeugfiihrer im rechten PFihrersitz

1. Funker im Funkraum

2. Punker + Bordmechaniker: Sitzgelegenheit am Spant 6.

Rollen mdglichst nur mit Hilfe der Motoren und des Sei-
tenruders, Bremsen schonen.

Beim Rollen Hohenruder in Mittelstellung (nicht ziehen!),
um Sporndruck zu vermindern.

Bel groBer Luftfeuchtigkeit und Temperaturen unter ¢ Abflug
Staudiisenheizung einschalten (Selbstschalter auf Schalt-
tafel hinter linkem Fithrer).

Behdlterschaltung auf "Oktan 100 - Start",

Kraftstoff-Forderpumpe Startbehdlter (seitl. Gerdte-
brett rechts) und Rumpfbehdlter, Schalttisch an Spant 5,
einschalten,

Landeklappen in Startstellung, gelbe Kontrollampen,
Kurssteuerung ist ausgeschaltet.
Luftschraube in Startstellung 12°° h.

Gashebel bis gzum Anschlag, Gemischhebel eingerastet.

Abhebegeschwindigkeit V, = 155 km/h bei 21 300 kg.
Nach 1 Minute Gashebel zuriicknehmen auf p = 1,23 ata
und n = 2 250 U/min. (erhthte Dauerleistung, Steig-
und Kempfleistung).
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Dann auf 30 min. Leistung: n = 2 180 U/min.
p=1,16 ata.

Rollstrecke auf Startbahn ohne Windbeeinflussung bei
21 300 kg Gewicht: 670 m.
Abheben bis 20 m Héhe: 1 550 m.

Das Fahrgestell mu8 bis Va = 200 km/h eingefahren sein, Einziehen
Schalthebel (Schalttisch vorn links) auf Stellung "Ein" '—TZ:ZtGBh;‘_
Hat das Manometer einen Abschaltdruck von 75 atii er-

reicht und zeigt dann einen Steuerdruck von etwa 28 atii,

ohne daB alle Fahrwerkslampen aufleuchten, mu8 der Lan—
deklappenhebel so lange von "Ein" in Richtung "Start"

bewegt werden, bis das Manometer "Null" anzeigt. Dann

auf "Ein" zuriickschalten (durch den beim Anschlag der

Landeklappen entstehenden maximalen Binfahrdruck von

75 atii wird das Fahrwerk verriegelt).

Beide Fahrgestellhdlften und der Sporn sind eingefahren

und verriegelt, wenn rote Kontrollampe (Schalttisch

oben) aufleuchtet., AuBerdem Kontrollmdglichkeit durch

mechanischen Stellungsanzeiger auf der Fliigeloberseite

iiber den beiden Innengondeln. Roter Blechstreifen ein-

gezogen, Einfahrdauer etwa 24 Sekunden.

Fahrwerk in Kurve nicht betdtigen.
Landeklappen einfahren,

Elektr. Kraftstoff-Forderpumpen Startbehdlter ausschal-
ten. Nach Umschalten auf Rumpfbehdlter, Rumpfbehslter-
pumpen nur bei geringer Motorleistung ausschalten.

Fahrwerk und Landeklappen nicht gleichzeitig einfahren,
Lampenanzeige abwarten! Bet‘altigungahebei langsam durch-

schalten! Manometer (Gerdtebrett rechts) mu8 beim
Durchgang Null anzeigen!

Geschwindigkeit des besten Steigfluges Steigflug
230 km/h in 1 500 m Hohe,

210 km/h in 4 000 m Héhe,
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Wihrend des Steigfluges ist das Gemisch auf Drehzahl-
maximum - ab etwa 3 000 m mit 20 U/min Drehzahlabfall -
zu korrigieren.

Kurssteuerung
Die Kurssteuerung ist im Steigflug erst in Hohen iiber
200 m einzuschalten,

Schmierstoff-Eintrittstemperaturen

Anzeigegerdt auf dem Hauptgerdtebrett.

Niedrigste Eintrittstemperatur widhrend des Fluges 30° ¢,
Max, Temperatur 80° C, dabei aber evtl., Schmierstoffver-
diinnung beriicksichtigen.

Bei Uberschreiten der hdchstzuldssigen Temperaturen ist

die Motorleistung zu drosseln.

Schmierstoffdruck
zwischen 5,8 bis 7,0 atii.

Kraftstoffdruck

0,25 atii vor dem Vergaser,

Bei Abfallen des Druckes elektrische Kraftstoff-Forder-
pumpe einschalten (Schalttisch Spant 5).

Im Horizontalflug Motorleistung und Gemisch nach Flug- Reiseflug
strecken-Tabelle wihlen,
In normalem Reiseflug in 1000 m Héhe bei

n =1 800 U/min

p=1,05 ata

= = )

Vwirkl, 315 lm/n ('snzsige 302 xm/h)
Gemisch so regulieren, daB Drehzahl 20 U/min abf#llt,
Dabei Verbrauch durch Rotamesser beobachten, evtl., noch
ausgleichen und mit Flugstrecken-Tabelle vergleichen.,

Mehrverbrauch nur bei extrem tiefen Temperaturen mtglich,
sonst Storung.

Hohe Zylindertemperaturen deuten auf zu armes Gemisch.

Geschwindigkeitsbegrenzung
Die Hochstgeschwindigkeit ist auf 530 km/h festgesetzt.
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Kraftstoff- und Schmierstoffvorratsmessung
a) Kraftstoff

1 Angeigegeriét mit Wahlschalter flir Startkraftstoff:
Hauptgerdtebrett rechts

1 Angeigegerit mit Wahlschalter fiir Reisekraftstoff:
Hauptgerdtebrett rechts

1 Anzeigegerdt mit Wahlschalter fiir Rumpfbehilter:
Schalttisch vor Spant 5
b) Schmierstoff

1 Angeigegerdt mit Wahlschalter:
Hauptgerdtebrett rechts

1 Peilstab im Nachtankbehdlter (Behiélterraum vor dem
Hauptholm),.

Die gleichmiBige Entleerung der Reise- und Startkraft-
stoffbehdlter ist zu ilberwachen.

Schaltanweisung fiir Kraftstoffanlage

Genaue Kenntnis des Kraftstoff-Leitungsplanes
8-200,000-6656 unbedingt erforderlich !

Allgemeine Grundregeln

1) Start und Landung nur mit Startbehsltern !

2) Wihrend des Fluges Startkraftstoff fiir Notfdlle
schonen.

3) Bei iiberraschenden Stbrungen in der Kraftstoffzufuhr
zundchst auf "Start" umschalten. Nach Erkennen der
Storungsquelle sofort auf andere Verbrauchsschaltung
iibergehen! Startkraftstoff sparen!
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4) Behélterpumpen schonen fiir Notf#lle. Einschalten ist
notwendig:
a) Vor Kampfhandlungen,
b) bei grbéBeren Motorleistungen, gréBeren Flughdhen
und hoheren Lufttemperaturen,
c) bei jeder Anderung der Verbrauchsschaltung,
d) bei Entnahme aus nur 1 oder 2 Rumpfbehdltern.

5

Leere Behdlter sofort abschalten, zugehdrige Behdl-
terpumpen stillsetzen. (Sonst Luftblasen in der Kraft-
stoffzuleitung!)

o

Rota-Verbrauchsmessungen bei Feindberiihrung sofort
abbrechen!

Reihenfolge des Leerfliegens der Kraftstoffbehilter
Anlassen: Rumpfbehdlter I bis IV
Start: Startbehdlter

Yerbrauchsabschnitte
1. Rumpfbehdlter I bis IV
2, Reisebehdlter
3. Rumpfbeh#lter V
4, Reste Rumpfbehdlter
5. Reste Pliigel-Reisebehdlter und Ubergang auf Start-
behédlter.

Land :_Startbehilter
2andungs

Achtung! Diese Reihenfolge 1ist un-
bedingt einzuhalten !

Anlassen der Motoren

Holor  Mofr _ Mofor
#ink$ immen rechés innen rechis quBen Schaltung Rumpfbe-

hdlter I bis IV
Schaltreihenfolge:
Dreiwegehiéhne fiir

h h Rumpfbehilter I bis IV
Behiifer] Behitier Bensierll Behoiter 7 sehiry|  Stellung

Schaltung Rumpfbehalter I bis Iv  APsPerrhahn fir Rumpf-
behdlter V-Stellung q)




KBA
Fw 200 C-1 u.C-2 Flugbetrieb II 10

Behédlterschaltung im
Fiihrerraum: "Rumpf"

—

Rollen zum Startplatz und Start

Behdlterschal tung im
q h Fithrerraun "Oktan 100

Start",

Startbehil terpumpen im

Pihrerraum “Ein",

Yerbrauchsabschnitt 1

Rumpfbehdlter I bis IV

Nach dem Einfahren des
ks b (o en T Fahrwerkes und der Lan-
deklappen:

1) Nur fiir Schaltvor-
gang: Rumpfbehdl ter-
pumpen I bis IV:
"Ein",

P

BehitterI BehillerT BehiiiteiM Behditer I Behilter T

2) Dreiwegehihne fiir
Horhotiog] Rumpfbehédlter I bis
IV - Stellung e

3) Absperrhahn fiir
Rumpfbehdlter V -
Stellung q)
Behédlterschaltung im
Fiihrerraum: "Rumpf".

-

4

<
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5) Startbehdlterpumpen im Fithrerraum: "Aus".
Schaltreihenfolge beachten!

Rota-Verbrauchsmessung siehe Seite II 14 u,II 15

Bei Abfall des Kraftstoffdruckes unter 0,1 atii trotz
genligenden Kraftstqffvorrates:

Behdlterpumpen der éingeschsteten Behdlter "Ein".

Verbrauchsabschnitt 2:
Reisebehdlter

Wenn Rumpfbehdlter I bis IV
nahezu leer (Inhaltskontrol-
le: Elektr.Anzeige auf dem
Schalttisch):

1) Reisebehilterpumpen im
Flihrerraum fiir Schalt-
vorgang "Ein",

2) Beh#lterschaltung im
Fiihrerraum "Reise",

Schaltreihenfolge beachten!

Achtung! Jeder Reise- und Startbehdlter kann nur durch

den dazugehdrigen Motor leergeflogen werden,
AuBerdem erfolgt das Umschalten von Reise- auf
Startkraftstoff fiir beide Motoren einer Fliigel-
seite gemeinsam. Deshalb muB ndtigenfalls durch
verschiedene Gasdrosselstellungen dafiir gesorgt
werden, daB alle Motoren ihre Reise- bzw.Start-
behilter gleichmdBig entleeren.

Flugzeug hierbei mit Quer- und Seitentrimm so

austrimmen, daB es mit leichtem Héingen nach der
Seite hoherer Motorleistung ohne Schieben gera-

deaus fliegt,
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Yerbrauchsabschnitt 3:
Rumpfbehdlter V,

34,

17

I Behiilfer I Bohilter Y |

/mln mﬂm

2

muw.t m I

erghoking
EA
|
[Rerse ]
||
[Pumgf]

-

Wenn Reisebehidlter nahe-

zu leer (Inhaltskontrol-

le: Elektr.Anzeige im

Fihrerraum) :

1) Rumpfbehilterpumpe V
"Ein",

Absperrhahn fiir
Rumpfbehédlter V -

Stellung e

Dreiwegehahn fiir
Rumpfbehdlter I bis
IV - Stellung G)

3

=

4

-

Behdlterschaltung im
Flihrerraum "Rumpf"

Schaltreihenfolge beachten!

Verbrauchsabschnitt 4:

Reste Rumpfbehdlter

Fiofor  Mokor _ Mofor
linksinnen rechtsinnen rechis ouBen

b,

bk
N
Behtiter T BenalferIl Bohier M  Behoifer)

Folor
links ouBen

Wenn Rumpfbehdlter V na-
hezu leer (Inhaltskontrol-
le: elektr.Anzeige auf
dem Schalttisch):

1) Alle Rumpfbehilter—
pumpen "Ein®
Dreiwegehahn fiir
Rumpfbehédlter I bis
v - stellung (P

2

-

3

Absperrhahn fiir
Rumpfbehdlter V -

Stellung e

'Behilterschaltung im
Fithrerraum "Rumpf"

4)
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Restmengen iiberwachen und leere Behidlter abschalten.

(Lufteinbruch in die Kraftstoffleitungen zu den Motoren!)
Stellung e) bzw. e Dazugehdrige Behidlterpumpen
stillsetzen,

Verbrauchsabschnitt 5:

Reste Reisebehdlter und Startbehidlter.

Wenn Rumpfbehdlterreste ver—
braucht:

1) Reisebehélterpumpen im

Fihrerraum "Ein",

2) Behédlterschaltung im Fiih-
rerraum "Reise",

3) Rumpfbehdlterpumpen "Aus",

Wenn Reisebehdlterreste ver-

ﬂ m h braucht:

Startbehdlterpumpen fiir den
Schaltvorgang "Ein",

Behidlterschaltung im Fithrer-
raum: "Oktan 100 Start".

Reisebehidlterpumpen "Aus"

Landen:

2 Minuten vor jeder Landung

Startbehsl terpumpen im Fithrer-
raum "Ein",

Behdlterschaltung im Fiihrerraum:
"Oktan 100 Start"

Bei Bruchgefahr: Ziindung "Aus"
und Netz "Aus" (hierdurch wer-
den Beh#dlterpumpen selbsttédtig
abgeschaltet).
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Rota-Verbrauchsmessung:
Nur mit den Inhalten der Rumpfbehdlter mdglich, und zwar
a) bei kleiner Leistung und kleiner Flughthe:

Mit dem Inhalt eines beliebigen Rumpfbehélters (Be-
hélterpumpe debei "Ein"),

b) bei groBerer Leistung:

Mit mindestens 2 Rumpfbehidltern.
Die Messung mit 2 Rumpfbeh#ltern oder mehr kann sowohl
mit eingeschalteten Rumpfbehél terpumpen als auch ohne
Pumpen durchgefiihrt werden.,

Schaltreihenfolges
Behédlterpumpen der eingeschalteten Rumpfbehdlter "Ein",
Rotahandhebel "Ein",
Bei Kraftstoffschwan-
kungen in den Rotames-
Lol b Malor sern Rotahandhebel im
i foto i ]rﬁda
Aus Ein
geschalteten Rumpfbe-
hédlter "Aus",
Zeigen sich hiernach in den Rotamessern Dampfblasen,

denn Pumpen wieder einschalten; andernfalls kinnen die
Behdlterpumpen ausgeschaltet bleiben. Danach erst Ein—

stellung der Verbriduche vornehmen!

Treten beim Ubergang zu anderen Flughthen bzw. bei Ande—
rung des Betriebszustandes der Motoren (Gasgeben) Unre-
gelmiBigkeiten in der Kraftstoffzufuhr auf (Abfall des
Kraftstoffdruckes), dann voriibergehend:
Behdlterschaltung im Fiihrerraum "Oktan 100 Start®,
Startbehdlterpumpen "Ein",

darauf sofort

Rotahandhebel "Aus",

Rumpfbeh#lterpumpen "Ein",

Drosselbereich verstel-
len, bis Schwimmer ru-

hig steht. Endmarke des
Drosselbereiches nicht
iiberschreiten!
Behélterpumpen der ein- .
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Behdlterschaltung im Fiihrerraum "Rumpf",
Startbehdl terpumpen "Aus",
Dann Verbrduche wieder wie vorher einstellen.

Achtung! Bei Feindberiihrung sofort Rotahandhebel "Aus®,

Behdlterpumpen der eingeschalteten Rumpfbehsl-
ter "Ein",

Sonderfdlle.

Wird ein Rumpfbehdlter leck:

Inhelt dieses Behdlters
auf alle Triebwerke
schalten und laufend

, , ' 1 beobachten!

Schaltreihenfolge: (z.B.
Behdlter II),

= I~ 1) Rumpfbehslterpumpe II
"Ein".

Dreiwegehahn fiir Be-
hédlter II - b‘tell\mg@

(B Feraberion] 3) Absperrhahn fiir Rumpf-
behdlter V - Stel-
lung (])

4) Dreiwegehahn fiir Be-
hdlter I, III und IV -
ﬁ ‘—- Stellung @
5) Behslterschaltung in

Fiihrerraum Stellung
"Rump£"

Behalter] Behdlter T Behdterll Bokitter I Behiiter X 2

Motor  Motor ~ Motor  Mofor
links auBen linksinnen - rechs innen rechfs aullen Nach Leerfliegen des

lecken Behdlters II:

1) Rumpfbehilterpumpen I,
III und IV fiir den
Schaltvorgang "Ein",

)

BehalterI Behalter Il Behater Il Behiter IY Behitter ¥
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2) Behdlter I, III und IV iber Sammelleitung hinzuschal-
ten Stellung (B

3) Behilter II abschalten stenunge)

4) Rumpfbeh#lterpumpe II "Aus",

Bel Ausfall eines Motors

a) Im Verbrauchsabschnitt 1, 3 u.4 2z,B., Motor rechts
(Rumpfbehidlter) » auBen

Motor Schaltreihenfolge:

Motor Moter  Moter
Noks ot “}" foou nts it sulen 1) Rumpfbehdlterpumpen

I bis IV fiir den
Schaltvorgang "Ein"

2

- | | Dreiwegehahn fiir Be-
h h h hédlter I, II und III
Behter I Bohater X Beitter X Behibtor T Beiter Y Stellung CB

3

<

Dreiwegehahn fiir Be-
hédlter IV - Stel-
lung

4

-

Absperrhahn fiir Be-
hdlter V - Stellungq)
5) Behélterschaltung im
Fithrerraum "Rumpf",

b) Im Verbrauchsabschnitt 2 u., 5 (Pliigelbehdlter)

Die Inhalte des Reise- und Startbehdlters eines ausge-
fallenen Motors kidnnen nicht durch die iibrigen Motoren
ausgeflogen werden., (PFir Reichweite bei 3-Motorenflug
beachten!)

Wenn Rumpfbehiilter V_nicht betankt, Reihenfolge des Leer-

fliegens der Kraftstoffbehilter:

Verbrauchsabschnitt 1, 2, 4, 5 wie bei voller Betankung,
Verbrauchsabschnitt 3 fallt fort.
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Wenn mehr als ein Rumpfbehélter nicht betankt, Reihen-—
folge des Leerfliegens der Kraftstoffbehilter:

Anlassen: Betankte Rumpfbehdlter auf Motor- und Sammel-
leitung - Stellung

leere Rumpfbehélter abgeschaltet - Stellung @ bzw.q)

Start: Startbehdlter,

Yerbrauchsabschnitte:

1. Inhalte der betankten Rumpfbehdlter iiber Sammellei-
tung verbrauchen bis auf Reste von insgesamt rund
600 Ltr. (Rotamessung!)

2. Reisebehdlter.

3., Reste Rumpfbehdlter.

4. Reste Reisebehiilter mit Ubergang auf Startbehilter.

Landung: Startbehidlter.

Anlassen der Motoren und Verbrauchsabschnitt 1:

2.B. Rumpfbehédlter V u.
III nicht betankt.
Dreiwegehahn fiir Rumpf-
behdlter I, II u.IV -
Stellung (B
Dreiwegehahn fiir Rumpf-
behdlter III - Stel-
)

Absperrhahn fiir Rumpf-
behdlter V - Stel-
lung

BehitterT Benitter Il Behitter Il Betifer B BehilterY |

Beh#lterschaltung im
Fihrerraum: "Rumpf".

Weitere Verbrauchsab-
schnitte sinngemiB,
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Schaltanweisung fiir Schmierstoffanlage.

Schaltplan siehe Anlage I h

Wahrend des Fluges Inhalte der Schmierstoff-Triebwerks-
behdlter kontrollieren., Inhaltskontrolle: elektr.Anzeige
im Fiihrerraum (in Fluglage geeicht).

Iriebwerksbehidlter diirfen nur bis auf eine Restmenge von
10 Litern ausgeflogen werden,
Dann wie folgt nachtanken:

Nachtanken:
Absperrhahn des be-
treffenden Trieb-
Zu Zu werksbehdlters "Auf",
Iinﬂvmm r::f,s.:m!n Schmierstoff mittels

Handpumpe an der lin-
Auf &= Auf ken Schalttischseite

im Rumpf nachtanken

bis Inhaltsanzeige
] Zu 30 Liter angibt.

Inhal tskontrolle:
elektr.Anzeige im
PFiihrerraum.
Absperrhahn des Trieb-
werksbehdlters "Zu",

lnhe e Mator
A uf AUf rechis quBen

Betankung der Kraftstoffbehidlter.

Siehe Seite I o1 - I o2

Achtung! Nicht ausfliegbare Restmenge” Je Rumpfbehdlter
50 1. Die Inhaltsanzeige meldet die ausfliegba-
re Kraftstoffmenge (wvoll 1050 1 je Rumpfbehil-

Zter).
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Betankung der Rumpfbehdlter im Falle hoherer Bombenlast
und kleinerer Flugstrecke:

Bei grioBerer Zuladung und kleinerer Flugstrecke bleiben
die Rumpfbehdlter in nachstehender Reihenfolge leer,

1. Bei einem Behdlter:
Rumpfbehdlter V

2, bei zwei Behdltern:
Rumpfbehdlter V und III

3. bei drei Behdltern:

Rumpfbehdlter V, III und IV

4, bei vier Behdltern:
Rumpfbehdlter V, III, IV und II.

Betankung der Schmierstoffanlage

Siehe Seite I o2

Uber die Fiillung der Triebwerksbehilter nach dem Fluge
zur Kaltstartvorbereitung siehe Seite III o1.

Fiihrerraumbeheizung
nicht eingebaut.

Vor Beschlagen der Fenster Schiebefenster &ffnen.

Sogluftanlage
Die Sogluft wird von 2 Sog- und Druckpumpen (P2 und P3) an

den linken Innenmotoren geliefert; die Pumpe P2 sitzt am
linken AuBenmotor, die Pumpe P3 am linken Innenmotor. Die
Pumpen kdnnen wahlweise auf den Sogverteiler links (Hori-
zont, Pernkurskreisel) und den Sogverteiler rechts (Hori-
zont) geschaltet werden.
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Normale Betriebsstellung:

Vorderer Umschalthahn (linkes seitl.Gerstebrett) auf
Stellung "Hahn 2",

Mittlerer Umschalthahn (linkes seitl.Geritebrett) auf P3
oder P2,

Bei Ausfall von P2 und P3 wird das Notaggregat mit Sog-
pumpe P1 eingeschaltet. Dabei vorderer Hahn auf Stellung
P1. In dieser Stellung werden nur die linken Kreiselge-
réte versorgt.

Die Druckseite der Pumpen P2 und P3 arbeitet auf die
Kurssteuerung und auf die Leitwerksenteisung und zwar
derart, daB ein Aggregat die Enteisung und eins die Kurs-
steuerung versorgt. In der Stufe am Spant 5 ist ein Um-
schalthahn eingebaut, der eine wahlweise Umschaltung

von P2 und P3 ermdglicht.

a) AuBenfliigel Plug bei
Bedienhebel der Flidchenheizung auf dem rechten seit- Vereis: 8-
gefahr

lichen Gerédtebrett auf Stellung "Warm" (Anlage noch
nicht im Betrieb).

b) Leitwerk

Hahn filir die Leitwerksenteisung auf dem linken seit-
lichen Gerdtebrett auf Stellung "Ein" (s.auch Absatz
"Sogluftanlage"), .

Der Impulsgeber der Leitwerksenteisung wird beim Ein-
schalten der Anlage durch den hinteren Umschalthahn
(1inks seitl. Ger#tebrett) mit eingeschaltet.

¢) Luftschrauben

Bedienhebel der Luftschraubenenteisung auf dem rech-
ten seitlichen Geridtebrett auf Stellung "Auf", Fliis-
sigkeit reicht fiir 2 Stunden.

d) Vergaserenteisung

Bedienhebel auf dem rechten seitlichen Geritebrett
auf Stellung "Wenig" oder "Viel", je nach Bedarf.

Zu b bis d
Eine weitere Uberwachung der Anlage ist nicht erfor-
derli~h,
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Sauerstoffdruck iiberpriifen., Ventile an den Atemstellen Hohenflug
6ffnen,

I. Schlechtwetterabflug Schlecht-
Blindabflug (Nebel) ist mit beladenem Flugzeug nur wetterflug

méglich, wenn der Platz ausreichend gro8 und die Be-
satzung absolut mit dem Flugzeug vertraut ist.

Bei einem Blindstart ist das Wegdrehen des Flugzeuges
infolge der Getriebeschrauben besonders zu beriicksich-
tigen, Ruder durch Trimmruder entlasten. Flugzeug
dreht nach links,

Ls ist besonders darauf zu achten, daB das Flugzeug
im ersten Teil der Rollstrecke nicht ausbricht. Ge-
radeaushalten mit Hilfe der Motoren und der Trimmruden

Abflug mit Kurssteuerung ist nicht moglich,

Schlechtwetterabflug erfordert bei Tage Sicht der
Platzgrenzen und Wolkenhthen von 20 - 30 m (Platzhin-
dernisse), bei Nacht Feuersicht von 4 - 5 km, Wolken-
héhe 100 - 150 m. Abflugtrimmung muB8 vorher erflogen
sein., Umtrimmen zum Reiseflug nach Erreichen einer
Héhe von 200 m.,

Landeklappen erst ab 200 m guriicknehmen.

Fahrwerk sofort nach dem Abheben einziehen.,

Geraden Kurs bis 200 m gfe beibehalten.

Luftschrauben erst ab 100 qfe zuriickstellen,
Kurskreisel (nicht Kurssteuerung!) vor dem Start ein-
schalten,

II. Blindflug (Marsch)

1. Blindflug mit Reisegeschwindigkeit.
Ladedruck pj = 1,05 ata
Drehzahl n = 1800 U/min,
Steig- und Sinkflug bieten keine Schwierigkeiten.
Fir lange Blindfliige sind Flugzeuge mit klarer
Kurssteuerung eingzusetzen.

2, Blindflug vom rechten Sitz.

Die erforderlichen Blindfluggeridte sind auch rechts
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vorhanden. Rechts fehlt am Steuerhorn der Rich-
tungsgeber fiir die Kurssteuerung. Kursénderungen
miissen daher bei eingeschalteter Kurssteuerung von
links durchgefiihrt werden. Die Hohentrimmung rechts
wird durch Betdtigung eines Kippschalters am rech-
ten Gerdtebrett durchgefiihrt und nicht - wie links -
am Steuerhorn. Kurssteuerung stets mit einem guten
NavigationskompaB vergleichen und gegebenenfalls
nachrichten,

3. Peilen.
Peilungen kdnnen von jedem Besatzungsmitglied ge-
nommen werden. Es ist weiterhin midglich, Regional-
Wetter iiber den Peilempfiinger aufzunshmen (Eichkur-
ven mitnehmen!),

[II, Schlechtwetteranflug
Infolge relativ hoher Sinkgeschwindigkeit sind hiufig

Ubungsfliige mit Sicht notwendig. Schlechtwetteranflug
kann mit Kurssteuerung erfolgen. Auf sauberes Kurven
achten, sonst starkes Schieben! Kurssteuerlandung ist
bedingt mbglich, aber zu vermeiden, um schiebendes
Aufsetzen zu verhindern.

Blindlandung bei viélligem Bodennebel ist nur bei ge-
ringem Pluggewicht méglich.

Normalwerte fiir Anfl bei 16 - 17 t Fluggewicht

Geschwindigkeit auf ca 200 km/h verringern.
Pahrwerk ausfahren.
Landeklappenstellung: "Start",
Drehzahl 1900 - 2000 U/min.
Ladedruck 0,76 - 0,8 ata
v, = ca 200 km/h

a
(nicht unter 180, nicht iiber
220 lm/h gehen)

1. Ukw-Landung
Ukw-Landungen sind bei geniigend groSem Rollfeld

(1 km) mdglich,
a) Anflug bis VE (Vorsignal)
Mindesththe 200 m
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b) Bei Erreichen von VE Fahrwerk ausfahren,

c) Von VE (Vorsignal) bis HE (Hauptsignal)
Fahrtmesseranzeige 180 - 200 km/h (je nach Be-
ladung)

Variometer 3 - 4 m/sec.
Hohe iiber HE 50 = 70 m

d) Vom HE zur Landung
Am HE Drosselhebel zuriick
Landeklappenstellung: "Landung"
Sinkgeschwidnigkeit etwa 4 - 5 m/sec.
Aufsetzen 200 m hinter Platzgrenze.

2, %Z-Landung
ZZ-Landungen sind bei geniigend groBem Rollfeld

(1 km) moglich,
Geschwindigkeit nach Erhalt von qfg oder Spring-
peilungen auf ca 200 km/h verringern.
Landeklappenstellung: "Start",
Drehzahl 1900 - 2000 U/min
Ladedruck 0,76 - 0,8 ata
v, = ca 200 km/h

a
(nicht unter 180, nicht iiber
220 km/h gehen)

Fahrwerk erst nach Kurven (in der letzten Minute)
ausfahren, volle Klappen nur bei Bodensicht.

3. DurchstoBSverfahren
SinngemdB wie unter 2,

4. Durchstarten
Das Durchstarten erfolgt wie auf Blatt II 27 ange-

geben,
Nachtabflug und Nachtlandung Nachtflug

1. Leuchtpfadlénge mindestens 450 m ( = 10 weiBe Lampen).

2, Rollfeldende durch rote Lampen 50 m vor Platzgrenze
kennzeichnen,

3. Auf E-Héfen und in dunklen Néchten Hindernisse bzw.
Platzrand in verlidngerter Abflugbahn (davor und dahin-
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ter) befeuern. (Gleichzeitig Anhalt fiir Léngs- und
Querneigung des Flugzeuges bei Abflug und Landung).

Kennlichter (Schalter auf dem Schalttisch oben rechts),
Gerdtebrettbeleuchtung, (Verdunkler Schalttisch oben
links), UV-Strahler (Schalttisch oben rechts), Schein-
werfer (nur bei Abflug und Landung) einschalten.
(Schalter auf dem Hauptgeritebrett links unten), Zu-
vor sind die Selbstschalter auf der Schalttafel Spant 3
hinter dem linken Fiihrersitz zu driicken.

Regelung der Helligkeiten der Visiergeriate-Beleuch-
tung durch eigene Drehknépfe an den betreffenden Ge-

réten,
Einschalten der Kurssteuerung Flug mit
Rurssteu-
Knopf der Kursgeberrose eindriicken, erung Lz 14a

Kreiselstiitzung einschalten.

Mittels Richtungsgeber am Steuerhorn rechts Kurskreisel-
basis nach dem Patin-Tochter-KompaB auf den gewiinschten
Kurs einstellen,

Mittels Einstellknopf Kurskreiselrose (untere Skala) mit
Kurskreiselbasis (obere Skala) in Ubereinstimmung brin-
gen., Hauptschalter fiir die Kurssteuerung an der linken
Bordwand einschalten,

Kreisel durch Herausziehen des Einstellknopfes freigeben.

Eursénderungen
1. Flugzeugfithrer
Nur mit Richtungsgeber am Querruderhorn rechts Kurs-
kreiselbasis auf neuen Kurs verstellen.
Am Richtungsgeber sind 3 Stellungen fiir verschiedene
Drehgeschwindigkeiten mdglich,
1. Stellung 1 %/sec.
2, Stellung 2 °/sec. (Richtungsgeber rastet ein)
3. Stellung 3 °/sec.
Kugel des Kurskreisels muB dabei grundsétzlich in der
Mitte liegen. Flugzeug mit Querruder in Kurvenlage
halten,
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2. Bombenschiitze
Richtungsénderung
Vor Bet#tigen des Richtungsgebers Bereitschaftsschal-
ter auf Stellung "Ein".
Beim Fluggeugfilhrer erscheint Schauzeichen im Kurs-
kreisel, Richtungstnderung durch Auslenken des Rich-
tungsgebers nach links oder rechts.
Drehgeschwindigkeit je nach Auslenkungswinkel regel-
bar zwischen 0,5 %/sec. und 3 °/sec.

bei Gefahr

1. Hauptschalter flir die Kurssteuerung an der linken
Bordwand auf "Aus" oder

2, Notknopf fiir Kurssteuerung auf dem Gerdtebrett ein-
driicken oder

3. Notzug ziehen (Schalttisch Mitte unten)

Bei Anwendung von Punkt 3 muB8, wenn die Kurssteuerung im
Pluge wieder benutzt werden sdll, die Rudermaschine hin-
ten wieder eingedriickt werden,

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit in Bodennidhe 514 km/h, Bahnnei-

gungsilug

H

a
km
0
1
2
3
4
5
3

Hochstzultdssiges Landegewicht Landung

174500 kg.
Elektrische Kraftstoff-Forderpumpen einschalten fiir et-
waiges Durchstarten. Behdlterschaltung "Oktan 100 -
Start". Besatzung nimmt die Pldtze wie fiir Abflug ein,
Hauptschalter der Kurssteuerung auf "Aus",

Landeplatz in normaler Kurve mit etwa Va = 250 km/h um-
fliegen,
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In geniigender Hoéhe Fahrtminderung bis Va = 200 mm/h,
Luftschraubensteigung auf 12 h fiir etwaiges Durchstarten.
Lastigkeitsénderungen durch Trimmung ausgleichen,

Pahrwerk ausfahren

Pahrwerk nicht iiber 200 km/h ausfahren,
Bedienhebel nach Stellung "Aus" umlegen,

Ausfahren dauert etwa 10 Sekunden, Wenn Fahrwerk und
Sporn ganz ausgefahren und verriegelt sind, leuchten
griine Kontroll-Lampen, AuBerdem auf Fliigeloberseite ilber
den Fahrwerksschdchten roter Blechstreifen sichtbar.

Vor Platzgrenze Landeklappen-Bedienhebel auf Stellung
"Start" legen und mit 190 km/h anschweben, dann Lande-
klappen auf "Landung" schalten (griine Kontrollampen). Da-
bei verringert sich die Geschwindigkeit auf 165 km/h, Kur-
ven ohne weiteres mdglich,

Wird bei ausgefahrenen Landeklappen eine Geschwindigkeit
von 184 km/h iberschritten, dann fahren die Landeklappen
ein (Uberlastsicherung) und gehen bei 165 km/h wieder
auf die alte Stellung szuriick.

Anschwebegeschwindigkeit: V, = 165 km/h (bei ca.17 t
Fluggew. )

Rurz vor der Landung Drosselhebel langsam auf Leerlauf
zuriicknehmen und in Dreipunktlage aufsetzen.

Bei BGoigkeit und starkem Wind ist genau gegen den Wind

ebenfalls mit voll ausgefahrenen Landeklappen und einer
Geschwindigkeit von 175 km/h anzuschweben.

Aufsetzgeschwindigkeit bei 17,5 t hichstzuléissigem Lan-
degewicht und voll ausgefahrenen Landeklappenzva = 130 km/h.

Bremsen nur wenn unbedingt notwendig betdtigen.

Bremsen haben Parkschalter (Schalttisch vorn).
Landeklappen nach dem Ausrollen des Flugzeuges einfahren.
(Bedienhebel auf "Flug").
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Motoren noch einige Minuten im Leerlauf laufen lassen. Abstellen
Vorsicht beim Abstellen! Auf Motorriickschlag achten! d.Yotoren
Brandhahn schlieBen.

Ziindung ausschalten.

Wenn die Motoren stehen, Netzausschalter (Schalttisch

oben) driicken,

Selbstschalter ausschalten (Spant 3 hinter linkem Filhrer—

sitz).

Verhalten in Sonderféllen Durchstarten

Beim Durchstarten Bedienhebel fiir Landeklappen von "Lan-
dung" auf "Start" legen., Ein besonderes Drosselventil
bewirkt, daB das Zuriickweichen der Landeklappen langsam
geschieht, Dauer: etwa 8 - 10 Sekunden,

Weitere Betdtigung wie bei normalem Abflug.

Achtung!

Durchstarten bei Ausfall eines Motors oder zweier symme-
trischer Motoren bei einem Fluggewicht von 15 000 kg mog-
lich, wenn Landeklappen von "Landung" auf "Start" umge-
schaltet werden.

Durchstarten bei Ausfall von 2 Motoren nur in HuBersten
Notfdllen zulédssig.

Bei Ausfall der Druckdlanlage - beide Innenmotoren auBer Ausfall der
Betrieb - 1st das Notaggregat (Hilfspumpe) einzuschal- _;:; an-
ten. AnlaBschalter und Signallampe auf dem rechten seit-

lichen Gerdtebrett. Das Notaggregat dient zum Ausfahren

der Landeklappen.

Das Fahrwerk féhrt auch durch sein Eigengewicht allein -
unterstiitzt vom Staudruck - sicher aus,

Folgende 2 Schaltmdglichkeiten sind zu beachten:

1. Die Innenmotoren sind ausgefallen, die Druckleitung
ist unbeschddigt (kein Ulverlust). Durckanzeige be-
achten!

Drehsteuerschalter auf Stellung "Hilfspumpe -
Bremse und Hauptpumpe",.
Hilfspumpenmotor einschalten.
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Das von der Hilfapumpe gefdrderte Ul gelangt in die
Hauptdruckleitung. Landeklappen und Bremsen kbnnen
wie normal betdtigt werden.

2. Die Innenmotoren sind ausgefallen, Ulverlust in der
Druckleitung oder Ulverlust in der Druckleitung bei
laufenden Innenmotoren, keine Druckanzeige!

Drehsteuerschalter auf Stellung "Hilfspumpe -
Bremse und Landeklappen",

Hilfepumpenmotor einschalten.

Das von der Hilfspumpe geftrderte Ul gelangt durch
eine besondere Leitung zu den Landeklappenzylindern.
Landeklappen kbnnen ausgefahren und Bremsen wie
normal betdtigt werden.

In beiden Pdllen Hilfspumpenmotor bis nach vollzogener
Landung eingeschaltet lassen,

Hinweis fiir die Bremsen

Wenn das Anzeigegerdt des Druckspeichers noch einen Druck
zwischen 40 und 75 atii anzeigt, ist Bremsen ohne Hilfs-
pumpe méglich, Ist der Druck unter 40 atli gesunken, so
kann der Druckspeicher mit U1 gefilllt werden durch Legen
des Drehsteuerschalters in Stellung "Hilfspumpe - Bremse
und Hauptpumpe".

MuB ein Motor stiilgesetzt werden, nacheinander Motor-
Gashebel auf Leerlauf, storung

Ziindung ausschalten,
Luftschraube auf "Segelstellung",
Brandhahn schlieBen.

Flug kann bei Ausfall von 2 Motoren (auch auf einer Sei- Ausfall von
te) ohne Bedenken mit 16 000 kg Fluggewicht fortgesetzt —o:oren
werden,

Im ungiinstigsten Fall - zwei einseitig ausgefallene Mo-
toren - wird die Hohe aufgesucht, in der bei voll gesff-
neter Gasdrossel sich als Ladedruck P = 1,16 ata bei
2080 U/min einstellt (~- 1600 m). Das Flugzeug ist dann
ohne groBe Ruderkrifte bedenkenlos ilber groBSe Strecken
zu fliegen, wenn der Seitentrimm voll benutzt und ein
Hingewinkel von 1,5 - 2 Kugelbreiten eingestellt wird.
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Als Va ergibt sich 220 km/h, was einer wahren Geschwin-
digkeit von 226 km/h entspricht.

Landeklappen nicht ausfahren, Y, nicht unter 210 km/h!
Der einseitige 2-Motoren-Steigflug ist nur mit vollem
Austrimmen méglich. Die noch verbleibende Ruderkraft ist
nicht gering.

Kurven im 2-Motorenflug.
Ohne Hohenverlust nur moglich, wenn sehr weite Kurven

geflogen werden,

Dreimotorenflug ohne irgendwelche Besonderheiten bei Be-
nutzung der vorhandenen Trimmruder moglich.

Lassen sich wéhrend des Fluges die Trimmruder infolge Ausfall von

2 L Tri =
einer Stdrung nicht mehr betdtigen, dann die entspre- mﬁtmder
chenden Trimm-Notschalter ausschalten, Dabei wird die
Kupplung zwischen Motor und Ruder geldst, das Trimmruder

'
geht in Mittelstellung zuriick und wird dort eingerastet.
Bei Notlandung Fahrwerk und Landeklappen ausfahren, Notlandung

Brandhahn schlieBen, Ziindung und Netzschalter ausschalten.

Gegebenenfalls Bauchlandung vornehmen. Fahrwerk nicht
ausfahren,

Besatzung festschnallen.

Leuchtmynition vorher abwerfen,

Nur nach Anweisung des Flugzeugfiihrers! Fallschirm-
Zwei Ausstiegmoglichkeiten: susstieg
Rumpfwanne

Ausstiegmoglichkeit fiir beide Flugzeugfiihrer und den
Funker, Bodenklappe (unterer Stand vorne) nach innen
6ffnen,

Einstiegtiir
Hebel fiir Notabwurf (rechts neben der Tiir) ziehen. Tiir

wird vom Fahrtwind weggerissen.
Ausstiegmdglichkeit fiir den hinteren Schiitzen oben und
den hinteren Schiitzen unten,
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GurtverschluB des Schlauchbootes rechts an Hinterseite Rettungs-
des Spantes 5 6ffnen. Boot in der Umhiillung zur Ein- E&%l%g%hg;ﬁ
stiegtiir bringen und dort aus der Umhiillung nehmen., Hand-
leine in einem Loch im Spantprofil iiber der Tiir befesti-

gen, damit das Boot nicht abtreiben kann.

Binstiegtiir abwerfen.

Ventil der Kohlensdureflasche 8ffnen und Boot auswerfen,

Besatzung verldBSt Flugzeug durch die Einstiegtiir,

Bei ruhiger See nimmt der letzte Mann die Leine mit ins

Boot., Andernfalls wird die Leine am Boot geldst.

Soll das Boot zur Rettung fremder, in See treibender Be-
satzungen, abgeworfen werden, so geschieht dies durch
die Bodenklappe vorn in der Rumpfwanne, Bedienungsgriffe
wie zur eigenen Rettung. Leine bleibt am Boot!



Teil
III

Arbeiten nach dem Fluge
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N W= Schmierkiopfe
O - Kugelgelenk | Ambroleun
+ = Gelenk | o1

Das Fahrgestell ist nach 10 Landungen abzuschmieren,

Schmierplan fiir Fahrgestell
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w=Schmierkidpfe

Schmiermittel: Ambroleum

Der Sporn ist nach 10 Landungen abzuschmieren.

Schmierplan fiir Sporn
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Die Pilzscheiben der Kugellager aller
Umlenkhebel sind im Winter vor
dem Einbau zu triénken mit

Pett J u. G. 60

A Schmiernippel (mit Pettpresse)

O EKugellager (in Pett einpacken)

Anbroleum

Das Plugzeug braucht nur bei einer m Piihrungen, Haken, Ketten, Zahnrider

Grundiiberholung durchgeschmiert werden. @ Gelenklager, Bolzen (01)

Schmierplan der Steuerung (Blatt 1)
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Schmiernippel (mit Pettpresse)
Kugellager (in Pett einpacken)

Ambroleum

Fihrungen, Haken, EKetten, Zahnrdder
Gelenklager, Bolzen (01)

Die Pilzscheiben der Kugellager aller

Umlenkhebel sind im Winter vor
dem Einbau zu trinken mit
Pett J u. G. 60

e Das Flugzeug braucht nur bei einer

Grundiiberholung durchgeschmiert werden.

Schmierplan der Steuerung (Blatt 2)
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Schmiernippel (mit Pettpresse)
Eugellager (in Fett einpacken)
Piihrungen, Haken, Ketten, Zahnridder

® = O »
Ambroleum

Gelenklager, Bolzen (01)
Die Pilzscheiben der Kugellager aller

Umlenkhebel sind im Winter vor
dem Einbau zu trénken mit
Fett J u. G. 60

Das Flugzeug braucht nur bei einer
Grundiiberholung durchgeschmiert werden.

Schmierplan der Steuerung (Blatt 3)



KBA
Fw 200 C-1u.C=2 Arbeiten nach dem Fluge III £

Schmierkopf darf nicht
geschmiert werden

Zur Beachtung!

Abschmieren nur durch besonders hierfiir bestimmtes Personal,
A Bei Teiliiberholungen, spitestens nach 100 Betriebsstunden
Verstellgetriebe mit
Spezialfett VDM 42 fetten.
O Bel Motoriiberholungen, spitestens nach 250 Betriebsstunden
nach Abnehmen der Deckel je Schneckengetriebe mit
30 g Spezialfett VDM 42 einfiillen.,

+ Nach 25 Betriebsstunden

50 g Spezialfett VDM 42 einpressen.

Bei Schmiermittelwechsel am Verstellgetriebe, spitestens nach
250 Betriebsstunden
Ilitnehmer der biegsamen Welle mit

Graphitpaste VDM 43 einschmieren.

Néhere Angaben ilber Verstell-Luftschraube siehe:
VDM Bedienungs- und Wartungsvorschrift.

Schmierplan fiir VDM Verstell-Luftschraube
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Arbeiten nach dem Fluge

mit Bosch-Fet FT1V 13

3

O Schmiernippe! ir Fetprosse

Schmierplan fiir Triebwerksgestinge
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Arbeiten nach dem Fluge
1) Nach Riickkehr vom Fluge ist der Schmierstoff im Kaltstart-

Triebwerksbehiilter durch Nachfiillen von 01 auf 25 1 z3:2°r°1°

zu ergingen. (Kein U1 aus dem Nachtankbehilter ent-
nehmen, da dieses mit 15% Kraftstoff verdiinnt ist!)

2) Triebwerk abkiihlen lassen bis die Schmierstofftempe-

ratur 30° - 40° C betrdgt.

3) Anlassen der Motoren, Drehzahl = 800 U/min.

4) Wihrend des Motorlaufes mit der vorgeschriebenen

Drehzahl Absperrhihne bis zum Anschlag 6ffnen; Zeit-
dauer laut Spalte III der Tabelle. (Zugknopf fiir Ab-

sperrhahn rechte Triebwerksseite unten, hinter den
Spreizklappen; durch Klappe verdeckt. Beim Ziehen
Sicherungshebel nach vorn driicken; er rastet beim

Hineindriicken des Knopfes ein. Klappe 1d8t sich nur

schlieBen, wenn Zugknopf zuriickgedriickt.)

5) Nach SchlieBen der Absperrhihne Motoren abstellen.

1 11 I
Jahreszeit | Geflogene Zeit | Zeitdauer der Uffnung
des Absperrhahnes
Oktober iiber 2 Std. 4 Minuten
bis 12 std. 3 Minuten
April 1 Std. 242 Minuten
Y2 sStd. 2 Minuten
Mai liber 2 Std. 3 Minuten
bis 142 Std. 2 Minuten
September 1 Std. 1Y2 Minuten
Y2 Sta. 1 Minute

Wéhrend des Mischvorganges:
Motordrehzahl
Kraftstoff-Mindestdruck

= 800 U/min
= 0,25 atii
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Verankerung des Flugzeuges nach den allgemein gliltigen Verankerung

des Flug-
Regeln durchfiihren. zeuges

Ruder durch Feststellvorrichtungen und Steuersdulen
durch Ledergeschirr festlegen.

Spornfesjstellung durch Knebel an der Vorderseite des
Schwenkarms. '

Knebel gegen Federdruck einstecken und um 90° drehen.
Knebel im "Bordsack fiir Verankerungsgerdt" unterge-
bracht.

Reinigung Wartung des
Flugzeuges

PlHchen und Rumpf, soweit notwendig, mit Plieglackrei-

nigungsmittel 7 238,00 reinigen. Lackpflege auf Kriegs-—

zeit verboten.

Yerbund- und Plexiglas reinigen und nachpolieren (Ent-
fernen von Kratzern und Schrammen), desgl. Nachbearbei-
ten nach Merkblatt I/96 vom 3.8.38. der L-Inspektion
fiir Flugsicherheit und Ger#t.

Gummienteiser

Die Gummienteiser sind mit Seifenwasser (mdglicherweise
50% Spirituszusatz) von Schmierstoffresten zu siubern
und - wenn sie betdtigt waren - wieder mit Lack A2 ein-
zustreichen.

Gummienteiser aus Buna (Kennzeichnung: weiBes offenes
Dreieck) werden nicht lackiert.

Nach léngeren Fliigen sind alle Schrauben an Klappen,
Deckeln und Verkleidungsblechen nachzuziehen. Nicht
iiberdrehen.

Iriebwerksanlage
Auspuffmuttern festziehen, nétigenfalls ersetzen.

Luftschraube

Befestigung der Luftschraubennabe (nur nach Montage und
Werkflug), Zustand der Luftschraubenblétter und deren
Kanten priifen.

Pliigeleinstellung kontrollieren.
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Abschmieren und Wartung der VDM-Luftschraube
Siehe "Bedienungs- und Wartungsvorschrift fiir die VDM-
Verstell-Luftschraube.

Leitungen
Undichtheiten in Leitungen feststellen und jeweils so-

fort beseitigen.
Kennzeichnung der Leitungen

Kraftstoffleitungen gelb
Schmierstoffleitungen braun
Drucktlleitungen braun - rot - braun
Sauerstoffleitungen blau - weiB - blau
Enteisungsanlage:
Druckluft weiB - blau - weiB
Warmluft weiB - schwarz - weiB
Luftschraubenenteisung weiB - grin - weiB
Vergaserenteisung weiB - gelb - weiB
Zindanlage

Ziindkabelisolation und Abschirmung muB8 unbeschddigt
sein. Besondere Sorgfalt auf KurzschluBSkabel und Unter-
brecherdeckel an den Magneten verwenden. Ziindkerzen
nachsehen, wenn beim Umschal ten Ziindungen nicht in Ord-
nung waren.

Motorl¥schanlage
Nach Gebrauch der Anlage Behiilter mit Tetrachlorkohlen-

stoff fiillen und PreBSluft (8 atii) dazu geben. Zughebel
neu plombieren.

Pilterreinigungen
1) Ulspaltfilter im Ulsumpf nach jedem léngeren Flug

oder nach 5 Betriebsstunden.

2) Eraftstoffilter der FBH-Armaturen vor dem Brandschott
nach 15 Betriebsstunden.

3) DruckSlfilter hinter dem Brandschott der beiden In-
nengondeln nach 15 Betriebsstunden.

4) Grobfilter der Druckluftanlage fiir Leitwerksentei-
sung und fiir Kurssteuerung (Stufe Spant 5) nach 15
Betriebsstunden.
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5) Feinfilter der Druckluftanlage fiir Leitwerksentei-
sung und fiir Kurssteuerung (Stufe Spant 5) nach
50 Betriebsstunden.

Iriebwerk
Siehe auch "Beschreibung und Betriebsanleitung fiir die
Flugmotoren BMW 132 H-1 und Ha 1".

Nach jedem léngeren Flug Kompression priifen.

Nach 50 Betriebsstunden:
Reinigung des Olspaltfilters sowie der Filterkammer
im Olsumpf nach Herausnehmen des Filters.
Ziindkerzen auswechseln.
Priifen des Motors auf Uldichtheit.
Unterbrecherkontakte am Magnetziinder reinigen.

Nach 100 Betriebsstunden:
Teiliiberholung (siehe BMW-Vorschrift).

Elt-Anlage
Sammler nach 15 Plugstunden gegen voll aufgeladenen aus-
wechseln.

Abschmieren des Flugzeuges
Sémtliche Schmierstellen des Pahrwerks (Fahrgestell und

Sporn) sowie der Steuerung und der Triebwerksanlage
(Triebwerksgestinge) und der VDM-Luftschraube sind nach
den Angaben der Schmierpléne Blatt IIla bis e abzu-
schmieren.

Bei Teiliiberholungen sind jeweils alle Kugellager neu
mit Fett einzusetzen.

ab ebenso die Bleche Triebwerke-
wechsel

Klappen der Stro h
in der Trennebene (Schnellverschliisse).

Motor an den Aufhiéingepunkten am HeiBgeschirr befestigen.
Abheben des Motors mit Bordkran, falls anderer Kran
nicht gur Verfiigung steht.

Zuvor Trennstellen - durch rote Striche auf weiBem Grund
gekennzeichnet - 1dsen. 2 Mann beginnen gleichzeitig.
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Trennstellen

A. Von links (gegen Flugrichtung gesehen) zu losens
Schmierstoff-Nachtankleitung Uberwurfmutter an
Hydraulik-Saugleitung :g:oig‘:en- Argus—-Kupplung 1::::2;
Hydraulik-Drucklei tung Draht-
Luftschraubenblatt-Enteisung Uverwurfmutter | siche-
Vergaser-Enteisung Uberwurfmutter | T028
G1nahn Splint,
Gas Kugelkopf
Gemisch
Kraftstoffleitung (an PBH-Armatur) Drahtsicherung,

Schlauchver-
schraubung

B. Von rechts (gegen Flugrichtung gesehen) zu 18sen:
Ladgdruck Drahtsicherung,
Einspritzpumpe Schlauch- und

" Rohrverschrau-

Peuerlioscher bung am Brand-
Sogleitung nur linke schott
Uberdruckventil | Motoren
Schmierstoffdruck Arguskupplung
Kraftstoffdruck

Elektr.Steckkupplung V o8

Elektr.Steckkupplung V 06 am Brandschott
Elektr.Steckkupplung V 02

Elek tr.Brandschottdose | nur rechte
A o4 (Generator) Motor

Elektir.Brandachottdose
B 04 (Ziindung)

am Brandschott

C. Oben rechts zu lbsens
Warmluftleitung f.Fldchenenteisung Schnellverschluf

D. Triebwerksgeriist am Brandschotts
Uberwurfmutter

an Kugelver-
4 Anschliisse schraubung,
Drahtsicherung
Nach Wechsel des Motors darauf achten, da8 die Be-
dienungsgestinge nicht klemmen und die entsprechen-
den Endstellungen am Motor einwandfrei erreicht wer-
den.
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I, Bewegliche SchuBwaffe

Néheres siehe "D, (Luft) T. 2661/4 "Bedienungsvorschrift
fir die SchuBwaffe"

A, Oberer Stand vorn (A-Stand)

MG 15 mit Visier 65 in einer groBSen Linsenlafette
LL-G. Schiitze bedient die Waffe stehend, Gurtsitz
vorgesehen,

Munition 15 Doppeltrommeln mit je 75 Schu8, davon 10
Sttlok rechts und 5 StHck links neben dem Schiltzen
auf Trommeltrédgern Tt 39 angeordnet,

Leerhiilsenabfiihrung
Bei C-1 Series

Aus dem Hillsenfangsack mittels Hilsenschlauch in ei-
nem Behilter an Spant 3.

Bei C-2 Serie
Aus dem Hiilsenschlauch in einen Behilter am Spant 3.

Leertrommeln auf der rechten Rumpfseite, auf Tt 39
gurlicketecken,

Zurrung auf der linken Seite,

B. Unterer Stand vorn (D-Stand)

MG PP in Lafette (L - FF/1) als schwere Angriffswaffe
fiir freihéindiges Richten mit Schulterstiitze. Der
Sohiitze bedient die Waffe liegend und knieend.

Munition in 20 Flachmagazinen zu je 15 SchuB, Leer-
hiilsen werden ins Freie abgefiihrt.

Visier: Kreiskorn und Zielstachel beiderseits des
MG-Laufes, um den SchuBbereich der Waffe besser aus-
zunutzen,

VerschluBkontrollgerét mit Netzschalter und Durchla-
dung befinden sich an der linken Seite der Lafette.

Zurrung ier Waffe auf der linken Seite.
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2 PreBluftflaschen mit Druckminderer DAGH 4 an der
linken Seite des Standes angeordnet. Fiillen iiber Au-
Benbord-PreBluftanschluB links an der Rumpfwanne,

Oberer Stand hinten (B-Stand)

D

.

MG 15 mit Visier 65 im Drehkranz D 30. Der Stand
wird in Reisestellung durch ein bei Gebrauch aufkur—
belbares Rolldach geschlossen,

Munition: 15 Doppeltrommeln zu 75 Schu8, davon 10
Stiick auf einer Trommelschiene, links vom Schiitzen,
und 5 Stiick auf Einzeltrigern Tt 39.

Leerhiilsenabfiihrung aus dem Hiilsenfangsack mittels
Hiilsenschlauch in den links vom Schiitzen angeordneten
Leertrommelbehdlter.

Unterer Stand hinten (C-Stand)

MG 15 mit Visier 65 in einer Kegellafette (KL 15), die
zum Teil in den Rumpf eingelassen ist, Bei Reisestel-
lung wird die Lafette so gedreht, daB die freie SchuB8-
feldsffnung durch den Rumpf abgedeckt ist.

Munition: 15 Doppeltrommeln zu je 5 Stiick in Magazi-
nen liegend, rechts neben dem Durchstieg zum unteren
Stand.

Die leeren Doppeltrommeln werden in die Magazine

zuriickgelegt,

Leerhiilsen werden durch eine Klappe aus dem Hiilsenfang-
sack ins Freie abgefiihrt,

Zurrung an der linken Seite des Durchstieges. Zurrbe-
schlag von der Seitenwand abklappbar.

Bildgerdt: Fiir den Verwendungszweck Fernerkunder wer-
den je ein Bildgerdt 50x30 und 20x30 auf der rechten
Rumpfseite eingebaut.

Uberdeckungsregler im FuBboden des unteren Standes

vorn, durch einen Schieber abgedeckt.

2 Bildfolgeregler in der rechten Seitenwand des
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Durchstieges eingebaut.

Bildgerdt 50/30 vor dem Spant 6 rechts.

Bildger#t 20/30 hinter dem hinteren Stand oben. Bei-
de Bildgerdte sind durch Bodenschieber, die von Hand
aus am jeweiligen Bildgerdt zu O6ffnen sind, gegen
Verschmutzung beim Start geschiitzt.

Haendkamera 12,5 x 7/9 ist fiir den Schiitzen im hinte-
ren Stand unten vorgesehen.

Abwurfwaffe

Néheres s, D.(Luft) T.2661/5 "Bedienungs- u.Beladevor-
schrift f.d.Abwurfwaffe"

A. Notabwurfanlage

Der Bombennotzuggriff mit der Aufschrift "Bomben"
befindet sich am Hauptgerdtebrett.

Bei Notzug den Notzuggriff in Pfeilrichtung nach
rechts drehen; hierbei &ffnen sich die Rumpfklappen.
Dann Notzuggriff ziehen (ca. 300 mm Weg, siehe Blatt
IVa).

Beim Notwurf der LM-Lasten ist der in Mitte Instru-
mentenbrett befindliche Schérfungshebel auf "Blind"
zu stellen, Hebel oben (Hebel unten = "Scharf").

Die Bombenklappen der Motorgondeln werden durch die
darauffallenden Lasten beim Notwurf gedffnet.

Mit den Rumpfklappen stehen zwei Ziinderklappen-
schalter in Verbindung, die nur bei gedffneten
Rumpfklappen den Ziinderstrom schliefBen.

Der Notzug darf nur bei Startschwierigkeiten, Not-
landungen usw. betétigt werden.

Der Ziinderschalter des ZSK 121 muB iiber eigenem Ge-
biet auf "Aus" stehen.

B. Bombenklappen

Alle Bombenriume sind durch Klappen abgedeckt, die
vor dem Abwurf durch den Fiihrer zu 8ffnen sind. Die
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Zuggriffe zum Uffnen befinden sich am Instrumenten-
brett, und zwar der linke Zuggriff fiir beide Motor-
gondelklappen und der rechte Zuggriff fiir die Rumpf-
wannenklappen.

Bei gedffneten Bombenklappen leuchten griine Schauzei-
chen neben den Zuggriffen auf.

Die Klappen stehen unter Gummiseilspannung und sprin-
gen nach dem Ziehen der Knopfe auf,

Mit den Rumpfklappen stehen zwei Ziinderklappenschal-
ter in Verbindung, die nur bei gedffneten Rumpfklap-
pen den Ziinderstrom schlieBen.

Nach dem Abwurf werden die Klappen durch einen Mann
der Besatzung mittels Handkurbel iiber ein Schnecken-—
getriebe - am Behdlterschalttisch - geschlossen,

C. Kontrolle iiber vorhandene Abwurfmunition

Der Priifende iiberzeuge sich, daB sdmtliche Entsiche-
rungshebel der Abwurf-Schaltkidsten auf "Sicher" ste-
hen und stellt durch Einlegen des Hauptschalters
fest, daB die Schauzeichen anzeigen.

Der ASK-R ist hierbei auf "Einzelwurf" zu schalten,

Eine Auslésung ist erst durch Einlegen des betr.
Hauptschalters und Entsicherungshebels mbglich.

D. Landung mit Abwurfmunition

Eine Landung mit Abwurfmunition ist mdglich, jedoch
sind beim anschlieBSenden Rollen scharfe Kurven ver-
boten!

Hierbei ist zu beachten, daB das héchstzuldssige Lan-
degewicht 17,5 t betrégt.
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E. Beladen des Flugzeuges mit Abwurfmunition

Das Beladen des Flugzeuges mit Abwurfmunition darf
nur vom Bombenpersonal nach genauer Kenntnis der "Be-
dienungs- und Beladevorschrift fiir die Abwurfwaffe"
vorgenommen werden.

Um eine Beschddigung der Abwurfwaffe und unsachge-
miBe Bedienung der Gerdte zu vermeiden, ist darauf

zu achten, daB bei Nichteinsatz von Bomben der
Selbstschalter mit der Bezeichnung "Abwurfwaffe" an
der Hauptschalttafel ausgeschaltet ist und die Haupt-
schalter der Abwurfschaltkisten und des Ziinderschalt-
kastens auf "Aus" stehen.

Bombentrégeranordnung

a) Rumpfwanne
In der Rumpfwanne 2 Bombentriger ETC 500/IX b,
austauschbar gegen 3 Bombentriiger Geriist 4 Schlo8
50/ X. ,
(Anweisung fiir die Ausriistung siehe "Beschrei-
‘bung, Einbau-Priifvorschrift Fw 200 C".)

b) Motorgondeln
Bei Baureihe C-1 je 1 Bombentriger ETC 500 IX b
Bei Baureihe C-2 je 1 Bombentréger PVC 1006 L
c) AuBenfliigel

Bei Baureihe C-1 (auBer W-Nr.0002) und Baureihe C-2
je 1 Bombentréger PVC 1006 L.

Zum Beladen des Flugzeuges werden bendtigt:

a) Flaschenzug Flaz 10 b
b) Kaliberbandkasten KB XI und KB XII
¢) HeiBzubehdr.

Zum HeiBzubehdr gehdren:
1 Ieiter fiir die Fléche die gleichzeitig auch

. fir das Tanken und
2 Tritte fiir das Beladen Startfertigmachen des
' Plugzeuges verwendet
werden.
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5 HeiBseile

2 Umlenkrollenbdcke untergebracht in einer
2 Schliissel f.Ladestecker |Kiste mit der Beschrif-
1 Haken tung "HeiBzubehtr Fw 200"

1 Beladegeriist Do 17
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