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Der Reichsminister der Luftfahrt Berlin, den 25. Februar 1941
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe

Generalluftzeugmeister
Nr. 25831/41 (GL 3 VI)

Diese Druckschrift

L. Dv. T. 2200 C-3/Fl ,Fw 200 C-3 mit Bramo 323 R-2
und VDM - Verstell-Luftschraube - Bedienungsvorschrift-Fl,
Bedienung und Wartung des Flugzeugs"

ist geprift und gilt als Dienstanweisung.

Sie tritt mit dem Tage des Erscheinens in Kraft.

I. A.

gez.Friebel
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Bauteile und Zerlegbarkeil

Nr.| Benennung AnschluB
an durch
1 | Innenflugel Rumpf 159 Sechskantschrauben beider-
seits Rumpfseitenwand
1 Bolzen mit K'mutter u. Splint
Nasenholm beiderseits
2 Sechskantschrauben
Hilfsholm beiderseits
2 | Aussenflugel Innenfligel 28 Sechskantschrauben;
oben 14, unten 14
12 S'kantschrauben Hauptholm
8 S'kantschrauben Nasenholm
i Landeklappe 1 | Innenflugel 3 Bolzen
5 Landeklappe 2 | Innenflugel 3 Bolzen
6 Landeklappe 3 | Aussenfligel 2 Bolzen
Inneres Aussenflugel 2 Bolzen
Querruder
7 | Ausseres Aussenfligel 3 Bolzen
Querruder
8 | Triebwerks- Innenfliigel 4 Kugelverschraubungen und
geriist bzw. Zwischen- Zwischengondel mit 4 K'ver-
gondel schraubungen an Innenfliigel
(Innenmotoren)
9 | Strémungs- Haubenvorder- 3 ausruckbare Scharniere und
haube teil und Trag- 4 verstellbare Hutverschliisse
ringen
10 | Héhenflosse Rumpf 7 Sechskantschrauben beider-
seits a. Vorderholm,
1 Bolzen a. H'holm
11 | Héhenruder Hohenflosse 2 Bolzen a. d. Flossen
1 Bolzen a. H'kupplung
12 | Seitenflosse Rumpf 17 S'kantschrauben, 5 Senk-
schraub, a. Rumpfseitenwand
31 S'kantschrauben Vorderholm
10 S'kantschrauben Hinterholm
13 | Seitenruder Seitenflosse 2 Bolzen u. 2 S'kantschrauben
14 | Fahrwerks- Innenfliigel 4 Schmierbolzen
halfte
15 | Spornfeder- Rumpfende 2 Schmierbolzen
bein
16 | Bugkappe Spant 1 17 Sechskantschrauben
17 | Heckkappe Riumpfende 16 Sechskantschrauben

Die Verkleidungsbleche sind mit Senkschrauben befestigt.
Erlduterungen zu Bauteile-Ubersicht
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Der Schalttisch am Spant 5 und der
Rumptbehilter | sind der besseren fistotfant Ubersicht
Ubersicht wegen nach vorn gezogen. KraftstoHlanlage (Obersicht)
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Vorbemerkung

Das Flugzeug Fw 200 C-3 ist ausgeristet mit Bramo 323 R - 2 Motoren
und V DM-Verstell-Luftschrauben.

Arbeiten vor dem Fluge

Schleppen

a) Mit Zugmaschine

Das Flugzeug wird an einem Tau von etwa 15 m Ldnge
geschleppt, das Uber eine federnd aufgehdngte Rolle an
der Zugmaschine lauft. Die Osen des Taues mit S-Haken
in die Schleppdsen am Fahrwerk einhdngen.

Auf keinen Fall durfen zwei einzelne Taue benutzt werden,
da bei schiefem Zug des Schleppers sehr leicht Beschadi-
gungen des Fahrwerks verursacht werden.

Die Lenkung des Flugzeuges beim Schleppen erfolgt am
Spornrad mit Hilfe der dafir vorgesehenen Deichsel. Sie
ist so anzubringen, dass der Bedienungsmann hinter dem
Heck des Flugzeuges geht.

Ruckwartsschleppen nur bei unbeladenem Flugzeug, dabei
Sporn auf einem Spornwagen festzurren.

b) Von Hand
Notbehelf auf Beton- oder Asphaltbahn! In jede Schlepp-

Ose ein Tau einhdngen. Notige Schleppmannschaft 8-10
mann je Tau. Bedienung der Deichsel wie unter a.

I. Klarmachen zum Abflug

Auffillen von Betriebsmitteln
Kraftstoff: Fliegerbenzin A2, Oktanzahl 87. 1.Kraftstoff

a) Behalter (geschiitzt)) im Innenfliigel

Einzelauffullung (randvoll) von Fliigeloberseite. Die Be-
halterknopfe sind durch Klappen zwischen Hauptholm und
Hilfsholm zuganglich. Fliigel bis zum dussersten Behalter begehbar.
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b) Rumpfbehdlter (geschitzt)

A0 ]

Uber Aufjenbordanschliisse in der
Rumpfseitenwand beiderseits vor

G a Spant 5 (randvoll), und zwar
bd| 17 Behilter I, Il, IV von links,
r Behélter Ill, V. von rechts.

¥
[
Achtung! Der vorderste Aussenbord-
E] anschluss rechts ist fir Ol (Nach-

tankbehalter)!

Fassungsvermogen der Behilter
Innenfligel: 4 Startkraftstoffbeh. je 260 Ltr. == 1040 Ltr.
4 Reisekraftstoffbeh. je 380 Ltr. = 1520 Ltr.

Rumpfbehdlterraum:

vor d. Hauptholm 1 Kraftstoffbeh. =1100 Ltr.
hinter d. Hauptholm 4 Kraftstoffbeh. je 1100 Ltr. = 4400 Ltr.
Gesamtkraftstoffmenge = 8060 Ltr.
Toleranz der Behdlterinhalte = — 2 %

Inhaltsanzeige

a) Start- und Reisebehalter

Elektrische Vorratsanzeige (in Fluglage geeicht). Fir
jede Behaltergruppe je ein Anzeigegerdat mit Wahl-
schalter in der rechten Hauptgerdtebretthdlfte. Ausser-
dem Peilstab in den Startbehdltern (in Spornlage ge-
eicht).

b) Rumpfbehalter

Elektrisches Anzeigegerdat mit Wahlschalter rechts auf
dem Schalttisch vor Spant 5 (in Fluglage geeicht).
Ausserdem Peilstab in jedem Behidlter.

Achtung!

Nicht ausfliegbare Restmenge je Rumpfbehdlter == 50 Ltr.
Inhaltsanzeige meldet die ausfliegbare Kraft-
stoffmenge (voll = 1050 Ltr. je Rumpfbehdlter).

Betankung der Rumpfbehédlter im Falle héherer Bomben-
last und kleinerer Flugstrecke

Bei grosserer Zuladung und kleinerer Flugstrecke bleiben
die Rumpfbehdlter in nachstehender Reihenfolge
halbleer oder leer:
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Anzahl Behalter Nr.

halbleer leer halbleer leer

1 — V oder 1l —

1 - \Y

1 1 11} \Y

- 2 - Ll

1 2 v Vv, i

— 3 - v, I, vV

1 3 Il v, I, vV

- 4 — vV, LIV,

1 4 | YALIRAL

- 5 _ vV, 1L IV, LT

Sonderladeplan fiur Abflige mit Gberlast be-
achten!

Achtung! Auch Kraftstoff mengen unter 1100 Ltr. im
Rumpf stets auf mindestens 2 der Rumpfbehidlter
I bis IV verteilen!

Fiir Sommer- und Winterbetrieb: Intava 100 — Rotring,

a) Triebwerksbehilter
Fur jeden Motor 1 Schmierstoffbehdlter im Triebwerks-
gerust vor dem Brandschott. Einfillstutzen ist oben rechts.
Einfullmenge je Behdlter = 25 Ltr. Schmierstoff,
dazu Kaltstartkraftstoff tber Mischhahn
Inhalt je Behdlter = 40 Ltr.

Inhaltsanzeige

Elektrische Vorratsanzeige. Vorratsanzeiger (in Fluglage
geeicht) mit Wahlschalter rechts im Hauptgerdtebrett.
Ausserdem Peilstab (inSpornlage geeicht)injedemBehdlter.

b) Nachtankbehdlter

Einbgebaut im Behalterraum vor dem Hauptholm, rechts.
Einflillmenge = 450 Ltr. Ol einschl. 7% Benzin, randvoll.
Behdlter hat Peilstab (in Spornlage geeicht),

Einflllen Giber Aussenbordanschluss in der rechten Rumpf-
seitenwand.

2. Schmier-
stoff



3.Druckol
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Nachtanken der Triebwerksbehdlter aus dem Nachtank
behdlter durch eine Allweiler-Handpumpe (links am Schalt
tisch) tber einen 4-fach-Verteiler (im Schalttisch, links).

Fullung des Nachtankbehdlters bei nicht voller Be
tankung der Rumpfbehdlter:

Ab 3 leeren Rumpfbehaltern 225 Ltr. Schmierstoff (halb
voll).

Nur Spindelél-griin verwenden (M-0Ol).
Einbauort des geschiitzten Druckdlbehdlters:

Behdlterraum vor dem Hauptholm, links hinter Spant 4
(vorderer Behdlter).

Fullung durch Einfillstutzen vom Durchgang aus.
Einfullmenge = 27 Ltr.
Behdlterinhalt = 35 Ltr.

Inhaltsmessung durch Peilstab.

Neufillen der Anlage

Die gesamte Oldruckanlage wird durch den Druckélbehdl-
ter gefillt. Bendtigte Menge zum Aufffillen der ge-
samten Anlage, einschlieRlich Behdlter: etwa 50 Ltr.
Hochst- und Mindeststand sind am Peilstab markiert.

Hochststand 27 Liter, Mindeststand 20 Liter.

Beim Fullen der Anlage sind die Seitenruderpedale nieder-
zutreten, damit die Bremsanlage aufgefillt werden kann
Entliftungsschrauben an den Bremsschildern 6ffnen. Son-
stige Entluftungsschrauben sind nicht vorhanden.

Nach dem Fiillen der Oldruckanlage sind Fahrwerk und
Landklappen durch das Bodenpriifgerdt bei aufgebocktem
Flugzeug mehrmals zu betdtigen. Dabei entweicht etwa
noch eingeschlossene Luft aus Zylindern und Schiebern
nach oben.

Hebel fur Fahrwerk und Landeklappen an der Vorderseite
des Schalttisches im Fuhrerraum (F links, L rechts).

Der Druckspeicher hinter dem rechten Fihrersitz, aus
dem das Druckol fiir Bremsen und Landeklappen bei still-
gesetzten Innenmotoren entnommen wird, ist dauernd zu
kontrollieren. Sein Druck darf nicht unter 25 atl absinken;
andernfalls auswechseln und neuen Speicher mit PreRluft
von 15 ati auffillen. Anzeigegerdt im rechten seitlichen
Gerdtebrett.
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Der Druckspeicher kann auf 2 Arten mit Druckol gefullt

werden:

a) Durch die DruckstoRe, die bei jedem normalen Schalten
von Fahrwerk und Landeklappen auftreten,
oder

b) durch eine elektrisch angetriebene Hilfspumpe (Not-
aqgregat). Dabei Drehschalter (Fihrerraum rechts) auf
LHilfspumpe - Bremse und Landeklappen" stellen.

Reihenfolge der auszufithrenden Arbeiten: g-erNng_Ullen
a) Flugzeug aufbocken, damit das Bein vollkommen aus- Federbeine
gestreckt ist. mit Ol

b) Durch die Prifschraube vollstindig entliften und bei
gedffneter Priifschraube durch das Einfillventil Ol ein-
fullen.

Fahrgestell-Federbein je 3300 ccm,
Spornfederbein bis zum Uberlauf (etwa 120 ccm).

¢) Zum Fillen Spindeldl-griin verwenden (M-0l).

d) Die Fullung erfolgt mit einer Hochdruckschmierpresse
oder einer EC-Handolpumpe.

e) Nach Abnehmen der Olpumpe Priifschraube schlieRen.

f) Federbeine mit PreRluft bis etwa 2 ati fillen.

g) Etwas abwarten, bis sich der Olspiegel im Inneren des
Dampferkolbens mit dem dusseren Zylinder ausgleicht.

h) Prifschraube vorsichtig o6ffnen und heraustretendes
Uberschussiges Ol auffangen.

i) Priifschraube sofort schliehen, wenn Luft mit dem Ol
austritt.

k) Diesen Vorgang so oft wiederholen, bis nur noch reine
Luft aus der Prufschraube austritt.

Arbeiten im AnschluR an die Olfilllung zweckmissig eben- 5. Neufillen
falls bei aufgebocktem Flugzeug vornehmen, gg:jeEr%;ine
a) EC-Full- und Prifstutzen benutzen.

mit Druckluft
b) Handspindel (grossere Randelschraube) des noch nicht
angesehen Prifstutzens bis zum fiihlbaren Anschlag zu-
rickschrauben, so daR das Hohlspindelende im Dicht-
konus verschwindet.

¢) Entluftungsschraube (kleine Randelschraube) anziehen.

d)Verschlusskappe des Einfill-Riuckschlagventils abnehmen und Priifstutzen aufset:

e)Pressluft anschliessen und Handspindel des EC-Stutzens
um mehrere Gange hineinschrauben. Nur  trockene
Pressluftverwenden.



6. Luftdruck,
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der EC-
Federbeine

7. Nachfillen
der EC-
Federbeine
mit Druckluft

8. Sauerstoff
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f) Auffullen der Beine, und zwar
Fahrgestell-Federbein mit 59,5 ati,
Spornfederbein mit 25,0 ati.
Schliessen der Druckluftflasche.
g) Notfalls Herabsetzung des Luftdrucks durch Offnen der
Entliftungsschraube am EC-Stutzen.
h) Handspindel zuriickdrehen und Fullstutzen abnehmen.
i) Nach dem Einfullen VerschluBkappe fest schlieRen und
diese mit Bindedraht sichern.

Eine einwandfreie Prufung des Luftdruckes im Federbein
ist nur bei aufgebocktem Flugzeug mdglich.

a) EC-Full- und Prufstutzen anschliessen wie unter 5. ,Neu-
fullen der EC-Federbeine", Punkt b—d, angegeben.

b) Handspindel (groRere Randelschraube) langsam hinein-
drehen, bis Manometer anspricht.

Bei etwa notwendigem Nachfiillen von Pressluft ist zu ver-
fahren, wie im Abschnitt 5.  Neufiillen der EC-Federbeine
mit Druckluft" angegeben.

Die Versorgung der 8 Atemstellen mit Sauerstoff erfolg!
aus der Sauerstoff-Vorratsbatterie am Spant 8, die lber
einen AuRenbordanschluR rechts unten vor Spant 8 gefiillt
gefullt wird.

Die Batterie besteht aus 18 Flaschen, unterteilt in 6 Grup-
pen zu je 3 Flaschen.

Im Bedarfsfalle ist Einbau von 53 Flaschen maglich, unter-
teilt in 5 Gruppen zu je 10 und 1 zu 3 Flaschen.

Umristen der Sauerstoffanlage von 18 auf 53 Flaschen:

Die Gruppe mit 3 Flaschen bleibt unverandert.

Bei den ubrigen Gruppen wird die jeweils dritte Flasche
am letzten Platz eingebaut, Flaschen 3-9 dazwischen setzen
und Verbindung untereinander herstellen.

Fullen der Flaschen
Zum Fillen ist eine Hochdruck-Umfullpumpe erforderlich!

a) Fullanschluss — mit Prufdruckmesser fir den Vorrats-
zylinder — an den Aussenbordanschluss anschlieRen.

b) Jede Flaschengruppe einzeln durch Offnen ihres Ven-
tils fullen.

¢) Auffulldruck 150 ati. Druckmesser an den einzelnen
Atemstellen.
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d) Ventil nach Fiillen der Flaschengruppe schlieRen. (Ven-
tile werden erst beim Start wieder geoffnet.)

e) FullanschluR abnehmen. VerschluRkappe auf AuRen-
bordanschluf aufschrauben.

Einbauort der Atemgerate

a) Linker Fihrersitz; Druckmesser linkes seitliches Gerate-
brett.

b) Rechter Fuhrersitz; Druckmesser rechts an Spant 1 d.

¢) Funkraum (vorderer Stand oben); Druckmesser an linker
Bordwand.

d) Vorderer Stand unten; Druckmesser am Geratebrett.

e) Schalttisch am Spant 5; Druckmesser am Atemgerat.

f) Navigationstisch; Druckmesser am Atemgerat.

g) Hinterer Stand unten; Druckmesser linke Wand am
Durchstieg.

h) Hinterer Stand oben; Druckmesser am Atemgerat.

Enteisungsfliissigkeit: LEF 25 A.

Einbauort des geschutzten Behdlters: Rumpfraum links nach
Spant 4, hinterer Behalter.

Behdlterinhalt: 35 Liter, randvoll.
Inhaltskontrolle durch Peilstab.

Fallung durch Einfillstutzen vom Durchgang aus.
An der rechten Seite der rechten Innengondel.

Selbstschalter (Bordnetz) unten auf der Schalttafel hinter

dem linken Fuhrersitz muR eingeschaltet sein.

Achtung ! Vor dem AnschlieRen oder Abklemmen eines

voll aufgeladenen Sammlers ist der oben erwdhnte Selbst-
schalter abzuschalten, sonst Zerknallgefahr durch Offnungs-

funken.

Sammler

Bordnetz  einschalter, Sammlerspannung  bei  eingeschal-
tetem FT-Unformer prifen. Die Spannung darf nicht unter
24 Volt sinken.

Fur die Zerstérung des Flugzeuges in entsprechenden Not-
fallen sind Spant 4 links unter dem Navigationstisch
2 Halterungen fir je einen 3-kg-Zerstorkorper angebracht.
Die dazugehorige Ziindschnur ist an Spant 4 rechts oben gehaltert.

9. Enteisungs
flussigkeit
fur Luft-
schrauben

10. Elt.-
Aussenbord-
anschluss

11. Aus-
ristung (Elt—
Anlageg)

12. Zerstor-
kérper
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Bedienung:

Zindschnur aus der Schlaufe l6sen und das Gewindeende
in einen Gewindestutzen des vordersten Zerstorkorpers
einschrauben. Dann Ring am anderen Ende der Ziind-
schnur ziehen und Flugzeug verlassen.

Zeit vom Abziehen bis zur Explosion etwa 2 1/2—3 Minuten.

Il. Flugklarpriifung

Vor dem Start muR unbedingt Schnee oder Reif entfernt
werden. Dies gilt insbesondere fiir Tragwerk und Leitwerk.

Priifungen vor dem Anlassen

1. Rumpfwerk Beplankung muR in einwandfreiem Zustand, Deckel und

2. Fahrwerk

Klappen miissen geschlossen" sein.
Bedienhebel — Kennzeichnung F — Schalttisch im Fihrer-
raum links in Stellung ,Aus".

Laufrader und Spornrad

Zustand der Bereifung und Fulldruck prufen.

Laufrad 3,75 atd,

Spornrad 4,5 ati.
An heiRen Sommertagen Laufrader und Spornrad mehrmals
prifen und feststellen, ob der hochstzulassige Fulldruck
in belastetem Zustand von 4,25 bzw. 50 atii nicht Gber-
schritten ist.

Der Fulldruck des endgiiltigen Spornradreifens (685X250
Millimeter) betragt 5,0 ati.

Federbeine

Fahrgestell und Sporn haben EC-Federbeine.
Die Wartung der Federbeine beschrankt sich auf 1/4 jahr-
liche Olstandskontrolle.

Bremsanlage

Die Bremstrommeln dirfen an den Bremsbeldgen nicht
schleifen. Bremsbackenspiel hochstens 0,3 mm.

Es ist darauf zu achten, daR die 4 Bremsen der beiden
Laufrader jeder Fahrwerkshalfte gleichmaRig ziehen (Pru-
fung der Temperatur mit der Hand nach der Landung).
Fullen der Anlage siehe Seite | 04 unter ,Druckol”. "Flus-
sigkeitsspiegel im Druckélbehélter darf nicht unter 20 Lr-
sinken. Messung durch Peilstab.
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Feststellvorrichtungen an den Rudern und Ledergeschirre
an den Steuersdulen abnehmen.

Ruder auf Leichtgdngigkeit prifen. Lagerung und sichere
Befestigung der Ruder und Flossen prifen Beide nach

Rissen absuchen. Die Stoffbespannung darf nicht einge-
stehen oder locker sein.

Steuerorgane voll ausschlagen. Die Ausschldge missen
sinngemdR und die Betdtigung leicht, aber ohne Spiel
sein. Anschlag nur an den Begrenzungsanschldagen.
Trimmrudermotoren einschalten und Ausschldge kontrol-
lieren.

Schalter fur:

Hohentrimm auf dem linken Horn der linken Steuer-
sdaule, fur den 2. Fihrer auf dem Hauptgeratebrett rechts
unten,

Quertrimm auf der linken Steuersaule,
Seitentrimm am Schalttisch vorn.
Die Notschalter miissen immer eingeschaltet sein.

Die Landeklappenbewegungen koénnen geprift werden
durch Einschalten der Hilfspumpe. Drehschalter im Fihrer-
raum rechts in Stellung ,Hilfspumpe — Bremse und Lande-
klappen".

Die Landeklappen fahren dabei nur aus. Um sie wieder
einfahren zu kénnen, muR der Drehschalter auf Stellung
LHilfspumpe - Bremse und Hauptpumpe" gelegt werden,
vor dem Umlegen des Landeklappenhebels auf ,Ein" etwa

2 Minuten warten, bis der Druck in der Anlage auf 0 ab-

gesunken ist; erst dann schalten.

Durchstarten ist mit der Hilfspumpenanlage nicht
moglich.

Kurssteuerung

Notknopf fir Rudermaschine  (Schalttisch oben) muR ein-
geklinkt und plombiert sein. Weiteres siehe unter ,Flug-
betrieb".

Festen Sitz samtlicher Klappen und Deckel prifen. 5.

3. Leitwerk

4. Steuerwerk

Tragwerk

Sagnliche Muttern der MotoranschluRpunkte missen fest - 6.Triebwerks

ezogen und gesichert sein.

Nach erfolgtem Auffiillen der Betriebsmittel (s. Seite 101
bis 1 08)ist die Dichtheit samtlicher Leitungen und

7. Triebwerk,
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Leitungsanschlisse nachzuprifen. Betriebsmittel Uber-
prufen (Peilstab).

5 Kraftstoffbehdlter im Rumpf je 1100 L.

4 Reisekraftstoffbehdlter im Innenfligel je 380 Lm
(kein Peilstab)

4 Startkraftstoffbehdlter im Innenflugel je 260 L

1 Schmierstoff-Nachtankbehélter im Rumpf 450 Ltr.

4 Schmierstoffbeh. an den Triebwerksgeriisten je 33 Ltr

1 Druckoélbehdlter 27Ltr.

1 Behdlter fur Luftschrauben-Enteisungsflissigkeit 35 Ltr.

Triebwerksgestange nachsehen, sowie Gashebel bis An-
schlag von Vollgas- und Leerlaufstellung schalten.

Schaltméglichkeit der FBH-Armaturen feststellen.
Klappen und Deckel der Triebwerksverkleidung auf festen
Sit} nachprifen.

8. Ausriistung Betriebsgerite
Priifung siehe Abschnitt ,Anlassen und Abbremsen det
Motoren".
Sammlerprifung
Siehe Seite | 08.
Héhenatmeranlage

Inhalt prufen (150 ati). Anzeige an den Druckmessern
(Seite |1 07 ,Einbauort der Atemgerate").

Kurssteuerungs-Notzug (untere Haélfte des Schalttisches)
muh plombiert sein.

Leuchtmunition (rot-weif-grin): Bordwand rechts im Fihrer-
raum.

Leuchtpistole: Bordwand rechts im Fihrerraum.

Elektrische Kraftstoffpumpen (rechts seitliches Geratebrett
im Fiuhrerraum) kurzzeitig priufen durch Einschalten
(Achtung! Brandhdhne auf!).

Schlauchboot: rechts hinter Spant 5.
Sanitatspack: an der Einstiegtir, linke Bordwand.

Feuerldschanlage (Motor)
Druck der Loschflissigkeitsbehdlter (6—8 atii) nachprifen
Manometer am Schalttisch im Flhrerraum, vorn unten.

Handfeuerléscher: im Fiuhrerraum und an Spant 5.
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Anlassen, Warmfahren und Abbremsen

Schalthebel fiur Fahrwerk auf Stellung ,Aus" (und fur Lande-
klappen auf Stellung ,Flug".

Drehschalter fur Notaggregat auf Mittelstellung ,Hilfs-
pumpe-Ablauf und Hauptpumpe - Bremse".

Hebel fiir Enteisungsanlage der beiden Aufjenfliigel (rech-
tes seitliches Gerdtebrett) auf ,Zu". Bei groRer Kalte
Flugelenteisung auch im Stand einschalten.

Hahn fir Leitwerksenteisung auf Stellung ,Zu" (linkes seit-
liches Geratebrett).

Umschalthebel fiir Lader auf ,Bodenlader" (Schalttisch,
rechts neben Gashebel).

Richtungsgeber auf dem Steuerhorn auf O stellen. Not-
zugknopf plombiert.

Kraftstoff- und Schmierstoffvorrat nachpriifen (Wahlschalter
und Anzeigegerdt auf rechter Halfte des Hauptgeradte-
brettes). Auffiillmengen siehe Seite | 02 und Il 03.

Elektrisches Anlassen
Achtung!

Bei Kaltstartvorbereitung diirfen die Motoren erst ange-
lassen werden, wenn anschlieRend gestartet wird.

War das Flugzeug bei — 5°C oder noch tieferen Tempera-
turen im Freien abgestellt, so dirfen die Motoren nur mit
Kaltstartvorbereitung angelassen werden.

a) AulRenbordstromquelle anschlieRen und einschalten. Der
AnlaRstrom ist immer von der AuBenbordstromquelle
zu beziehen. Bordbatterie nur in Notfdllen
benutzen.

b)LuftschraubenbeiabgeschalteterZindung
mittels Anlassers einige Male durchdrehen, damit
gleichmaRige Verteilung des Schmierstoffes im Motor.

Bei niedrigen AuRentemperaturen ist der Motor vor
dem Anlassen erst von Hand durchzudrehen (loszu-
brechen), auch wenn der Motor nach dem Kaltstart-
verfahren angelassen wird.

Bei Temperaturen unter -10'C Anlasser 3 mal nur auf
etwa halbe Drehzahl aufziehen und bei ausgeschalteter
Ziindung einkuppeln,dann erst voll aufziehen und nor-
mal anlassen.

1. ANLASSEN
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Vorsicht! Durchdrehen des Motors von Hand nur
bei geschlossenem Brandhahn und bei aus.
geschalteter Zindung. Der Brandhahn muR ge.
schlossen sein, weil Einspritzmotor; der sonst in der
Verbrennungsraum gelangende Kraftstoff wiirde der
Schmierfilm abwaschen.

AnschlieRend die Luftschrauben in Richtung ,Drehzah
kleiner" und ,Drehzahl groRer" um zirka 1 Std. Anzeige
verstellen (gleichmaRige Verteilung des Fettes im Ver-
stellgetriebe).

Brandhahn auf Stellung ,Auf".

AnlaRkraftstoff in die Leitungen pumpen; Druck ca
6 atu. SUM-DruckanlaBpumpen links auf dem Schall-
tisch an Spant 5, dort auch Druckanzeige.

Je 2 Motoren haben 1 DruckanlaRpumpe, deren Flis-
sigkeitsbehdlter etwa 0,45 Ltr. faRt. Diese Kraftstoff
menge reicht aus, um die Motoren 4—5 mal anzulassen
Mit etwa 25 Pumpenhiben ist die Leitung bis am
Einspritzventil unter den vorgeschriebenen Druck ge-
setzt. Fur jedes Anlassen ist erneut aufzupumpen. -
Nach Betdtigung des Einspritzventils wird der AnlaR-
kraftstoff in den Zylindern 1, 2 und 9 vernebelt. —

Fullen (mit vorgeschriebenem AnlaRkraftstoff) des Flis-
sigkeitsbehalters der DruckanlaRpumpen am Schalttisch
Spant 5.

Behalterschaltung am Schalttisch im Fuhrerraum: ,Rumpf"
Rumpfbehdlterschaltung am Schalttisch Spant 5: Behal-
ter I—IV je auf einem Motor, Behdlter V abgeschaltet
(siehe ,Schaltanweisung firr die Kraftstoffanlage", Seite
Il 08 usf.

Luftschrauben auf 12« h fahren (Anzeige im Haupt-
gerdtebrett, Mitte).

Zindschalter auf M, + M, (Schalttisch, Mitte oben).

Gashebel wenig (etwa 2 cm) in Richtung Vollgas ein-
schieben.

AnlaRBwahlschalter (Schalttisch, oben) auf gewiinschten
Motor einstellen. Schaltfolge der Motoren: von links
auBen nach rechts auRen.

AnlaRschalter (Hauptgerdtebrett rechts, unten) etwa
10 Sekunden dricken, bei kaltem Wetter hochstens
20 Sekunden. (Bei BenuBung der Bordbatterie missen
Bordnetzschalter und Selbstschalter fur AnlaRstrom
Spant 3 unten — gedrickt werden.)
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) Wenn Anlasser auf Touren, AnlaRschalter ziehen bis
Motor anspringt. Gleichzeitig zugehoriges
Einspritzventilkurzdricken (Hauptgeradtebret

rechts unten). Nach dem  Anspringen  Schalter  sofort
loslassen. Wahlschalter nach rechts auf nachsten Motor
drehen. Wenn alle Motoren angesprungen sind, Wahl-
schalter zuriick auf Stellung ,Aus".
Ziundverstellung ist mit Gashebel gekuppelt.
Springt der Motor nicht an, Anlasser erst ganz zur Ruhe
kommen lassen; dann neuer Versuch.

Handanlassen

a) Vor der ersten Inbetriebsetzung sind die Luftschrauben
bei abgeschalteter Zindung und bei ge-
schlossenem Brandhahn 2—3mal durchzu-
drehen. AnschlieBend die Luftschrauben in Richtung
,Drehzahl kleiner" und ,Drehzahl gréRer" um ca. 1 Std.
Anzeige verstellen.

b
c

=

Arbeiten wie unter ,Elektrisches Anlassen", Punkt c—h.

Andrehkurbel auf rechter Triebwerksseite einstecken.
Klappe dariiber 6ffnen, den (kleinen) Griff fir Bursten-
abhebung ziehen, um 90° drehen und loslassen (Birsten
bleiben dann abgehoben).

-

d) Anlasser aufziehen und — wenn er auf Touren — Kupp-
lungsgriff (ebenfalls unter der in ¢) erwdahnten Klappe)
ziehen und Einstellspritzventil betdtigen.

e) Wenn Motor anspringt, Kupplungsgriff loslassen und
Bursten wieder aufsetzen. Klappe schlieRen.

f) Die Andrehkurbel wird im ,Bordsack fiur Abdeckplanen
und Werkzeug" aufbewahrt.

Ohne Kaltstartvorbereitung

a) Nach dem Apspringen Motor mit n = 600 U/min laufen
lassen, bis Oldruck 4 atu betrdgt.

Auf n= 1000 U/min steigern. Dabei muR Oldruck min-
destens 6 atl erreichen. ~ Mit dieser Drehzahl Motor
laufen lassen, bis Olaustrittstemperatur 40= C betragt.

Drehzahl weiter auf n=14000 U/min steigern und Motor

damit warmlaufen lassen. Der Warmlauf ist beendet,

wenn eine Olaustrittstemperatur von 60° C  erreicht ist.
Mit Kaltstartvorbereitung

a) Warmfahren so kurz wie moglich!
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b) Motor nach dem Anspringen so lange mit n = 600 U min
laufen lassen, bis Oldruckanzeige erfolgt.

Erfolgt nach 15 Sekunden keine Anzeige, so mul der
Motor abgestellt werden.

Drehzahl zlgig so steigern, daR Oldruck von 8 atli még-
lichst erreicht aber nicht (berschritten wird. Ist auf
diese Weise Startdrehzahl und -ladedruck erreicht und
lauft der Motor einwandfrei, kurz abbremsen (siche
unter Abbremsen) und starten. Schmierstofftempera-
turen brauchen hierbei nicht beobachtet zu werden.

(a)
~

Priifungen
Wahrend des Warmlaufens der Motoren sind folgende

Priifungen durchzufiihren (Achtung! Bei Kaltstart nur be-
schrankte Zeit hierfir):

a) Landeklappen

Die Landeklappen sind probeweise auszufahren.

Nochmals priifen, ob Spindelél-griin (M-OQl) in den Druck-
olbehalter nachzufiillen ist.

b) Kurssteuerung

Umschalthdhne der Sogluftanlage (linkes seitl. Geratebrett)
in Normalstellung (siehe auch Seite Il 25).

Betriebsdruck etwa 0,22 atii (Anzeigegerat im Hauptgerate-
brett, links unten).

Obere Rose des Fernkurskreisel (durch Richtungsgeber)
und untere Rose (durch Hineindriicken und Drehen des
Einstellknopfes) in Deckung bringen.

Seitenruder in Mittellage stellen.

Selbstschalter fir Kursmotor driicken.

2 Minuten warten, dann Steuerung (Hauptschalter, linke
Bordwand) einschalten; Schauzeichen, wenn Rudermaschine
arbeitet. Seitenruderpedale diirfen dann kaum zu bewegen
sein.

Richtungsgeber des Flugzeudfiihrers durchprifen. Auf sinn-
gemalen Ruderausschlag achten!

Bereitschaftsschalter des Richtungsgebers des Bomben-
schiitzen auf ,Ein"; Schauzeichen am Fernkurskreisel muf
ansprechen. Dann Richtungsgeber durchpriifen und sinn-
gemalen Ruderausschlag feststellen.

Nachdem durch Schnellausloseknopf am Steuerhorn Be-'
reitschaftsschalter und Richtungsgeber des Bomben-
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schitzent, sowie die Steuerung (Bordwand links) ausge-

schaltet sind muR sich das Seitenruder wieder frei, be-
wegen lassen.

Die Kurssteuerungsanlage ist nur dann be-

triebsklar, wenn vorstehende Bedingungen
erfullt werden.

Nach der Prifung Hauptschalter ausschalten (Knopf am
Kurskreisel fur untere Rose muR herausgezogen sein!).
c) Generatoren

Beide Generatoren abschalten (Selbstschalter Spant 3
unten, hinter linkem Fihrersitz). Sammler einschalten mit
FT-Umformer als Belastung. Amperemeter auf ,Entladen .

Getrennt nacheinander Generatoren einschalten, Ampere-
meter auf ,Laden".

a) Abbremsen nur kurzzeitig! Nicht langer als 1/2 Minute.
b) Landeklappen in Stellung ,Flug".
¢) Luftschrauben in Startstellung 12« h.
Gas geben bis Motordrehzahl etwa n = 2300 U min.
Ladedruck p == 1,5 ati.
Kraftstoffdruck = 1,0-1,5 ati.

Kerzenpriufung durchfiihren, wobei Ziindschalter erst
auf M, dann auf M,.

Drehzahlabfall darf nicht groRer als 60 U min sein.
Bei Kaltstartvorbereitung gelten folgende Anweisungen:
Erfolgt der Start nicht unmittelbar nach dem
Abbremsen, Motoren sofort abstellen!
Kann langeres Rollen oder Leerlauf nicht vermieden wer-

den, so ist darauf zu achten, daR die Schmierstoff-

Eintrittstemperatur ° ; o :
(im Sommer «-65 C). +50° C nicht dbersteigt

Die Zeitvom Anspringen

bis zum Abbremsen wird
etwa betragen:

bei 0 C 4 Minuten
bei —10°C 6 Minuten
bei —20° C 8 Minuten

3. Abbremsen
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Ill. Flugklarmeldung

Der verantwortliche Wart fihrt die Flugklarprifung zweck-
maRigerweise in folgender Reihenfolge durch und meldet
dem Kommandanten das Flugzeug an Hand der Flugklar-
meldung flugklar. Die volle Flugklarpriifung (Punkt 1 bis 31)
erfolgt tdglich vor dem Flugdienst. Punkt 32 und 33 alle
2 Tage.

Flugklarmeldung fiir Flugzeug

Erster Wart . ‘meldet Priafung der Punkte
1-31 (32, 33).
Beanstandungen

1. Feststellvorrichtungen, Seile, Abdeckplane alle ent-
fernt und im Bordsack verstaut.

2. Luftdruck auf Laufradern und Spornrad 3,75 bzw. 4,5 ati,
kein Rutsch.

3. Samtliche Deckel und Klappen an Triebwerk und Zelle
fest.

4. Klebestreifen Sanitatspacke fest.

5. Kraftstoff- und Schmierstoffleitungen dicht.

6. Druckolleitungen dicht.

7. 4 Schmierstoffbehdlter je 33 Liter.

8. 1 Nachtankbehdlter 450 Liter.

9. 8 Kraftstoff-Flugelbehdlter randvoll.

10. 5 Kraftstoff-Rumpfbehdlter randvoll.

11. Druckélstand 27 Liter.

12. Luftschrauben-Enteisungsflissigkeit 35 Liter.

13. Sammler bei eingeschaltetem Umformer 24 Volt.

14. Hohenatmeranlage an 8 Atemstellen je 150 ati.

15. Drehschalter auf Stellung ,Hilfspumpe —Ablauf und
Hauptpumpe — Bremse".

16. Kurssteuer-Notzug plombiert.

17. Leuchtpistole und Munition eingebaut.

18. Seiten-, Hohen- und Querruder leicht gangig und sinn-
gemaRer Ausschlag.

19. Gashebel vollgangig.

20. Elektrische Kraftstoffpumpen (Fligel- und Rumpfbehal-
ter) fordern.
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22.
23.
24,
25.
26.

27.

28.
29.
30.
31.
32.
33.

Allweiler-Pumpe am Schalttisch, Spant 5, fordert.
Landeklappen betriebsklar.

Kurssteuerung gepriift.

Notaggregat betriebsklar.

Beide Generatoren arbeiten.

Fahrwerksbremsen halten bei Motordrehzahl
n = 2300 U/min.

Bei Abbremsen Drehzahl etwa 2300 U/min, Ladedruck
etwa 1,5 ata.

Bordwerkzeug vorhanden.

R. und S. Gerat in Ordnung.

Nachrichtengerate durch Funkwart gepriift.

Schutz- und Abwurfwaffen durch Waffenwart gepriift.
Motoranschliisse fest und gesichert.

Lager der Ruder alle gesichert.

www.cockpitinstrumente.de
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Geratetafeln
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Erlduterungen zu Geratetafeln

Fahrtmesser

Variometer

Wendezeiger

Horizont

Grob-Fein-Hohenmesser

Grob-Hohenmesser

Fernkurskreisel

Kurszeiger f. Fernkurskreisel

Kurszeiger fur FernkompaR

10 Schauz. f. Fernkurskreis. Heizg.

11 Schalter f. Fernkurskreis. Heizg.

12 Sichtgerdt f. Bake

13 Fuhrer-Tochter-KompaR

14 Sog- u. Druckmesser fir
Kreiselgerdte u. Kurssteuerg.

15 AuRenlufttemp.-Anzeiger

16 Druckknopf f. Einspritzventil

17

18 Schalter f. Kreiselstitzung

WO oo NV WN —

19 Verdunkler f. Gerdtebeleuchtg.

20 Notknopf f. Rudermaschine
21 Notzug f. Rudermaschine

22 Seitentrimm-Anzeigegerat
23 Seitentrimmschalter

24 Seitentrimmnotschalter

25 Hohentrimm-Anzeigegerat
26 Hohentrimmschalter

27 Hohentrimmnotschalter

28 Quertrimm-Anzeigegerat

29 Hebelf.Blind-Scharfeinstellg.

30 Schauzeichen f. Staurohr Heizg.

Umschalter f. Sogluft
32 Drehzahlmesser

33 Doppelladedruckmesser
34 Schmierstofftemp.-Anzeig.

35

36
37

38

39
40
41

42

43
44
45
46
47
48
49
50
51

52
53
54
55
56
57

58

59
60

6

6
63
64
65
66

N

Kraftstoff-Schmierstoff-
Druckmesser

Steigungsanzeiger

Umschalt, f. Drehzahlgleichlauf
Zylinder-Temp.-Anzeiger
Umschalter f. Zylinder-Temp.

Auslésung f. Rumpfklappen
Reise-Kraftstoffvorrats-Anz.
Umschalter f. Reise-Kraftst
Start-Kraftstoffvorrats-Anz.
Umschalt, f. Start-Kraftstoff
Schmierstoffvorrats-Anzeig
Umschalt, f. Schmierstoftvorr.
Ziindschalter

AnlaRschatter
AnlaBwahlschalter
Signallampe f. AnlaRanlage
Nertzausschalter
Landelichtschalter

Schalter f. U.V.-Beleuchtung
Verstellschalter f. Flugel.
Scheinwerfer

Schalter f. Flug.-Scheinwerfer
Signallampe

Schalter f. Geratebreitleuchte
links

Schalter f. NACA-Hauben-
Anstrahler

Kontrollampe f. Rumpfklappe
Gashebel

Laderhebel

Feststellung f Gashebel
Brandhahnhebel



67 Behilterschaltung

68

69 Luftschraubenverstellung

70 Spreizklappenverstellung

71 Fahrwerksbetitigung

72 Landeklappenbetitigung

73 Druckmess. f. Hydr. Anlage

74 Parkschalterbetdtigung

75 Schalter f. Hydr. Notpumpe

76 Signallampe f. Hydr. Notpumpe

77 Anzeigegerat f. Fahrwerk-
u. Landeklappen

78 Betdtigung f. Feuerloscher

79 Druckmess. f. Feuerléscher

Ib-

80 Druckmess. f. Atemgerit
beim Fihrer

81 Hebel f. Luftschraub.-Enteisung
82

83 Notzug fiir Bomben

84 Flichentemp.-Anzeiger

85 Umschalter f. Flachentemp.
86 Hebel f. Flachen-Enteisung
87 Hahn f. Leitwerks-Enteisung

88 Druck-Sogmess. f. Leitwerks-
Enteisung u. Kreiselgerite

89 Schalter f. Leitwerk-Enteisung
90 Schalter f. Kraftstoffpumpen
91 Druckmesser f. Druckspeicher
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Betriebsdatentafel

Beanspruchungsgruppe: | H 3 Muster | Fw 200 C3
Zulcssg
Motor - Belastgs.- Grenzen Werk-Nr|
zul. | Lade- |  Drehzahl Motor | Bramo 323 R/2
goit | druck joi tw|ok ke Luft- | Muster: |Grundeinstellg.
Stand 1,50 {2350+40b.120) | schraube [VDM 3f.|25°b.11h 45
norm. | H
ey | Gascun. b. B brerona e
B |oseien| 1¢ 1,50 !2500 § bei 12h Hohe km Va 5
5 , 0 | 450 ﬁ
e 1 450 | E
Flug |30’ 125 2250 =1t
| ' I | " -
11,10 [2100 | 5 400 |*
lﬂdel‘- St -Fl | - o o
sehait- [ ! 24 km =
'Ibhe Waager.-Flug! Kihlstoff - Temp.

Hohe km max. Austr.

G‘.“_ u.| Hochstdrehzahi: 2800
’Uflﬂg P R

Flugzeit u. Flugstrecke

——

bei hachstzul. Daverleistung

fir 8060 Ltr. Kraftstoffmenge Shiminrtoll - Tenp,

vor dem Einstecken d. Karte zu kennzeichnen.

H\—¥ Eintritt | Austritt

—Shéhekm] 0 [ 2 [ 44 |fmwn |25 1 "~
oltg. odenlader Shenl, .

y% , qe: ¢ il dq-m, "ﬁ:anl i —80-——- 130

N | o] 110 o) PEEEL 20 |10
Schmierstoffdruck

o U/min. 2100| 2166| 2100) o 5.0-8,0

Diese Werte sind durch Marken an den entspr. Gerdten

fiF

Triebwerks - Uberwachungsgerate

?*'_\l/ | 775] 775| 775| | min.

ii

km/h 315 335| 365 | | Kroftstofiar.: 1,0—1,5
M\ Schmier- _ Intava 100 Beschrif-

M he 945 945. 945 o ASM, Rotring _| uns aut
« infull-
e km |3050 3250 3550 | [atimon: Oktan 87 dockel




—Ild—

Fuhrer Landesitze

Ruhesitze)

Saverstoffanlage

bis 53 Saverstofffiaschen (als Fernerkunder)
18 Saverstoffftaschen (als Bomber)

Gewichte in kg

Benennung Femerkunder Bomber
Leergewicht 12950 12950
Zusatzliche Ausriuistung®) 1200 1230
Rustgewicht 14150 14180
6 Mann Besatzung mit Fallsch. 480 - 600 | 480- 600
Kraftstoff im Fligel (2560 Ltr.) 0-1900 0-1900
Kraftstoff in 5 Rumpfbeh.***) - -
Schmierstoff in den Gondeln (4 X 30 Ltr.) 40-110 40- 110_
Schmierstoff im Rumpfbehalter **) 0- 90 0- 9
Enteisungsfliissigkeit 0- 28 0- 28
Fullung der Sauerstoffflaschen 0- 23 0- 7
Munition fur 5 MG 15 (in 65 Doppeltr.) 60- 130 60- 130
Munition fir MG FF (in 20 Flachmagaz.)**) 20- 60 20 - 60.
Abwurflast***) - 0 - 400
Fluggewicht 17091 17505

*) siehe Beladevorschrift!

**) oder Munition fur MG 15 (30 kg in 15 Doppeltrommeln).
***¥) weitere Beladungen siehe Sonderladeplan fiir Abfliige mit tiberlas’

Bei Landung mit leeren Rumpfbehdltern die hintersten Plitje besetsR"'

Schwerpunktlagen: Beim Start mit vollen Fliigelbehdltern
Bei der Landung mit leeren Behdltern

Ladeplan 8-200 000-7034
Werk-Nr. 0025 bis 0083

1,30 m
1,10 m
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Beladevorschrift

Ladeplan 8-200.000-7034



-lle,.

Bezugspunkt fiir Schwerpunktserrechnungen ist der Nasenholm-Rumpf,

anschluR (1,663 m vor Hauptholm).

- X 1L +X

\Y\_.

|
[—1663m —=

Leergewicht 12950 kg

Leergewichtsschwerpunkt x = 1,01 m + 0,01

Ausriistung
a) Standige Ausriistung:

Betriebsgerite 156 kg
Elektrische Ausriistung 483 kg
Kurssteuerung 34 kg
Enteisung 16 kg
Sauerstoffanlage mit 18 Flaschen 79 kg
FT-Ausriistung Fu G X
Peil G V
FuBI. 1 258 kg
Kurzweilensender
Kurzwellenempfianger
Fu G 25 15 kg
Festeingebaute Teile fur Bewaffnung 80 kg
1121 kg
b) Zusatzliche Ausriistung:
Benennung G (kg)
Lose Ausriistung:
Bordwerkzeug und Abdeckplane 10,0
1 tragbarer H6henatmer 37
1 tragbarer Héhenatmer 37
2 Schlauchboote 55,0
1 Handkamera 5,7
78,1
Panzerung:
Fuhrersitzpanzerung (vor Spant 1) 19,8
" (FuRboden) 26,9
B (Riickenlehne) 31,7
Panzerung bei (vorderer Stand unten) 31,0
" » (hinterer " 42,1
wa( ” ., oben) 40,2

191,7

.\

| —

x(m) G-x(mkg)
11,00 110,00
-3,10 -11,50
1,60 5,92
6,50 357,50
3,90 22,25
484,17
-5,46 -108,00
_ -124,20
4e2 220
-2'46 -76,20
4’20 176,60
1040 417,50
163,30



-lle,-

Zusiatzliche Ausriistung

Benennung G(kg) x(m) G'x(mkg)
Karcher-Heizung (Gesamt) 35,0 -2,15 -75,20
SchuBwaffen:

Vorderer Stand oben
1 Drehkranz D 30 28,3 -2,30 -65,12
1 Drehkranzhaube 7,1 -2,30 -16,30
1 MG 15 mit Hilsensack 87 -2,50 -21,75
15 Trommeltrager 1,8 -2,45 -4,41
15 leere Doppeltrommeln (je 24 kg) 36,0 -2,45 -88,20
1 Bordtasche 0.9 -2,80 -2,52
Vorderer Stand unten
1 Lafette fur MG FF¥) 31,6 -3,00 -94,80
1 MG FF*) 28,5 -3,00 -85,50
20 leere Flachmagazine (je 2,9 kg) 58,0 -2,20 -127,60
2 Pressluftflachen 51 -1,30 -6,50
1 Liegematte 2,3 -1,85 -4,25
2 Heinkelmagazine 7,2 -2,80 -20,15
Hinterer Stand unten
1 Hecklafette 28,0 5,35 150,00
1 MG 15 mit Hilsensack 87 5,20 45,20
3 Heinkelmagazine 10,7 4,50 48,15
15 leere Doppeltrommeln (je 24 kg) 36,0 4,40 158,50
1 Bordtasche 0,9 4,50 4,05
1 Liegematte 2,3 4,20 9,65
Hinterer Stand oben
1 Drehkranz D 30 28,3 9,82 278,00
1 MG 15 mit Hulsensack 87 10,20 88,80
5 Trommeltrager 0,6 9,82 5,89
1 Trommelschiene 4.5 11,00 49,50
15 leere Doppeltrommeln (je 24 kg) 36,0 11,00 396,00
1 Bordtasche 0,9 10,00 9,00
Fensterstande
2 Fensterlafetten 10,7 8,60 92,00
2 MG 15 mit Hulsensack 17,4 8,60 149,50
2 Heinkelmagazine 7.2 8,50 61,50
10 Trommeltrager 1,2 8,90 10,70
20 leere Doppeltrommeln (je 24 kg) 48,0 8,50 408,00
.2 Bordtaschen 1,7 8,50 14,50
1Ersatz MG 15 781
19,5 4,50 222,00
Magazine fiir Maschinenpistolen (voll) 22,0 1
515,6 1663,84

'*) Austauschbar gegen Linsenlafette (8,5 kg), Rumpfwannenbug (23,8 kg)
mit MG 15 (8 kg) und 15 Doppeltrommeln (36 kg), wenn Lotfe 7C

oder BZG 2-L verwendet wird!
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Zusatzliche Ausriistung

Benennung G(kg) x(m) G-x(mkg)

Abwurfwaffe:
Trager fur 2 PVC (Aufjenfligely 10,0 1,30 13,00
2 PVC ( 103,0 130 134,00
Verkleidungen fur 2 PVC ( N 10,0 1,30 13,00
2 PVC (Motorgondel) 103,0 1,24 127,60
6 Trager fur Gerust 4/50 (Rumpfwanne) 6,8 0,90 6,12
3 Geriste 4/50 m.Notzugw. ( N )*) 60,0 0,90 54,00
2 Flugzeugvernichter 2,0 4,00 800
1 Visier GV219d") 2,5 -2,60 -6,50
1 Zindschaltkasten ZSK121St 1,0 -2,50 -2,50
1 Zundbatteriekasten ZBK 181 59 -1,70 -10,04
1 Reihenabwurfautomat RAB 14 C 4,0 -2,35 -9,40
1 Zeitziinderzusatzgerdt ZZG1/24 12,5 -2,75 -34,35
320,7 292,93

Bildgerat:

1 Reihenbildgerat 50/30 mit Antrieb 68,5 7,65 524,00
1 Bildfolgeregler 3,1 -2,60 -8,06
1 Uberdeckungsregler 50 -2,60 -13,00
76,6 502,94
Lose Ausristung 50,6 484,17
Panzerung 191,7 163,30
Karcher-Heizung 35,0 -75,20
SchuBwaffen 515,6 1663,84
Abwurfwaffe 320,7 29293
Bildgerat 76,6 502,94
Freigewicht fur Hohenlotanlage 15,0 -2,50 -37,50
Zusitzliche Ausriistung als Bomber 12327 2994,4«

*) oder 2 ETC 500 (40,6 kg)

"*) austauschbar gegen Lotfe 7 C (26 kg) oder BZG 2-L (17 kg)
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Riistgewicht

Benennung G(kg) x(m) G-x (mkg)

Zusatzliche Ausristung als Bomber 1232,7 2994,48
Bei Verwendung als Fernerkunder werden
ausgebaut:

2 PVC (AuRenflugel) -103,0 1,30 -134,00

2 Trager fir PVC (AuRenfliigel) -10,0 1,30 -13,00

2 Verkleidungen fiir PVC (AuBenfl)  -10,0 1,30 -13,00
eingebaut:

weitere 35 Sauerstoffflaschen 90,0 11,65 1050,00
Zusatzliche Ausriistung als Fernerkunder 1199,7 3884,48
Leergewicht 12950 1,010 13080
Zusatzliche Ausristung als Fernerkunder 1200 3885
Rustgewicht als Fernerkunder 14150 1,200 16965
Leergewicht 12950 1,010 13080
Zusatzliche Ausristung als Bomber 1230 2990
Rustgewicht als Bomber 14180 1,134 16070




Besatzung:

Kraftstoff:
0,74 kg 1)

Schmierstoff:

(0,895 kg/l)

Munition:

Abwurflast:

Sonstiges:

-lle,-

Hebelarme der Zuladung

6 Mann (je 90 kg):
Fuhrersitze

Ruhesitz fir Fuhrer
Funkersitz

Vorderer Stand oben
Vorderer Stand unten
Startsitz (beim Funker)
Startsitz (am Hauptholm)
Hinterer Stand unten
Hinterer Stand oben
Landesitze (Ruhesitze) Spant 6/7
Ruhesitz (bei der Einstiegtir)

3 Fallschirme hinter Spant 4
3 Fallschirme hintere Kabine

Fligelbehdlter (4X260 I, 4x380 1)
1

Rumpfbehalter 2
(je 1100 1) 5
4
3

Betriebsbehilter (4X30 1)
Rumpfbehalter (450 1)

vorderer Stand oben (30 kg)
vord. Stand unten (bei MG FF) 60 kg
vord. Stand unten (bei MG 15) 20 kg
hinterer Stand unten (30 kg)
hinterer Stand oben (30 kg)
Fensterstande (40 kg)

50 kg (vorn -0,38)

in Rumpfwanne (Mitte 0,90
(hinten  2,18)

250 und 500 kg (vorn 0

in Rumpfwanne (hinten 2,00)

in AuRen-Motorgondel

am AuRenfligel

Enteisungsflissigkeit
Fallung der Sauerstoffflaschen

—4,30
—3,50
—2,50
—2,20
—1,80
—2,50
1,40
4,20
9,90
8,50
6,50

—0,75
5,00

2,36
0,45
2,95
2,95
5,15
6,30

-0,96
-0,60

—2,45
-2,20
-2,80
4,55
10,80
8,50

D90

1,00
1,24
1,30

—0,70
11,65
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Sonderladeplan
fur Abfliige mit Uberlast

Giltig nur auf besonderen Befehl
des RLM

Werk-Nr. 0025-0083
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1. Sonderbeladung als Fernerkunder:

Rumpfbehilter voll (Kraftstoff je 1100 Ltr., Gesamtinhalt einschl.
Fligelbehdlter 8060 Ltr.; Schmierstoff 450 Ltr., Gesamtinhalt einschl.
Triebwerksbehilter 570 Ltr.).

Abfluggewicht bis 21,5 t.

Beim Abflug Munitionsvorrat fiir die hinteren Stande vor Behdlter 1 lagern. (Hir

Beim Start vordere Sitzplitze besetzen (Schwerpunktlage 1,58 m)!

2. Sonderbeladung als Bomber:
Behalterplan

Alle Schmierstoffbehalter voll (4X30 Ltr. + 450 Ltr. =570 Ltr. =510 kg)
Bei 3 und mehr leeren Rumpfbehdltern Schmierstoffbehdlter im
Rumpf halbvoll (225 Ltr. = 200 kg weniger).
Abwurflast
In Rumpfwanne 1 oder 2 Stick je 500 kg oder
1 oder 2 Stuck je 250 kg oder
1 Stuck 500 und 1 Stiick 250 kg oder
bis 12 Stuck je 50 kg
Je Motorgondel 1 Stiick 910 kg oder 1 Stiick 530 kg oder
1 Stiick 1400 0d. 1100 0d. 1000 od. 500 od. 250 kg
Je AuRenfligel 1 Stick 910 kg oder 1 Stick 530 kg oder
1 Stiick 1800 oder 1700 oder 1400 oder 1100
oder 1000 oder 500 oder 250 kg.
GroRtes Abfluggewicht 22700kg
GroRte Abwurflast bei vollen Behidltern 1230 kg (| 60 kg Ubergewicht)
GroRte Abwurflast je Fligelseite zuldssig 2200 kg
GroRte Abwurflast insgesamt 5400kg
Vorbemerkungen :
1. Beladungsorte: F = AuRen-Fligel, G = Motor-Gondel, R Rumpf
wanne.
2. a) Einzellasten in der Rumpfwanne grundsatzlich am vorderen
ETC aufhdngen!
b) Bei gemischter Last in der Rumpfwanne die schwerere Last am
vorderen ETC aufhdngen!
3.250 kg am PVC nur zu beladen, wenn Schraubwarzen vorhanden
4. Beim Abflug Munitionsvorrat fur die hinteren Stdnde vor Behdlter 1
lagern (Schwerpunktlage hierbei 1,60 m).
5. Beim Start vordere Sitzplatze besetzen (Schwerpunktlage 1,48 m)!



Kraftstoff

Art, Beladungsort, Anzahl der Abwurflasten

Gesamt-
Abwurf-

910 | 530 |1800[1700/1400 110011000 500 | 250 50 | |ost | Bemerkungen:
( ) ( ) -
| | kg |FIG|FIG| F | F |FIG|FIG|FIG|F|G|R|FIG|R| R | kg
s
2 ' } 4 | 1260 | Minen-Einsatz
11
; L] 2 1 1250
NERE 2| L 4] 1200
Alle T =11 i
Behalter [8060/5960) Lo ] 2 1250
voll ! L Bomber-Einsatz
Ll 2|21 1250
2|2 4| 1200
20 [12] noo

I



Art, Beladungsort, Anzahl der Abwurflasten Gesamt
Kraftstoff Abwurf-
910 | 530 118700817001400 1110008 1000| 500 250 | 50 | |qst | Bemerkungen:
. (1700) 11000)
| | kg |FIG|F|IG| F | F |FIG|F|G|F|G|F|G|R|F|G|R] R kg
1 1 4| 1640
Minen-Einsatz
12 . } 1590
[
Kraftstoff-| 2{1 1500
Behalter |L
Nr. 5 |7510/5540, ! 2 2 1500
od. Nr. 3 | |
|
halbleer 2 ) g
= Bomber-Einsatz
: L1 1] |212]2 1500,
—
L 1202) [ 2] 10

|




Kraftstoff

Art, Beladungsort, Anzahl der Abwurflasten
1 1700]

(1700)
F

Gesamt-
Abwurf-
last

kg

Bemerkungen:

Kraftstoff-
Behalter
Nr. 5

leer

6960

2020

1990

2000

2000

12

2100

Minen-Einsatz

Bomber-Einsatz

i -




Art, Beladungsort, Anzahl der Abwurflasten Gesamt-
Kraftstoff . i Abwurf-
910|530 1700]1400 |1100 |1000| 500 250 | 50 | |ast Bemerkungen:
az00| o 11000) :
| | kg |F|G|F|G| F | F |F|IG|F|G|F|G|F|G|R|FIG|R| R | kg
211 2350
Minen-Einsatz
2|2 4 | 2320
2 4 | 2400
Kraftstoff-
Beha“er 2 2 25w
Nr. 5 lea10(47
leer,
Nr. 3 2 8 | 2400
halbleer Bomber-Einsatz
2121 2500
2|2 2 2500
2|2 8 | 2400

-




Art, Beladuné'sorf, Anzahl der Abwurflasten Gesamt
Kraftstoff Abwurf-
910 [ 530 [1800]1700[1400 [1100[1000| 500 | 250 |50 | st | Bemerkungen:
. (1700) [nooo}
| | kg |FIG|FIG| F | F |FIG|FIG|F|G|F|G|R|FIG|R| R | kg
12 2730
Minen-Einsatz
2|2 2880
|
]
2 2800
Soniter 2 2| | 2w
Nr.3u.5 S [ 1
leer ] l |2 12 | 2800
| 1 1 Bomber-Einsatz
% \ | 2 [ 1 2750
‘ ! | {
HERR f 2(2|1 1 2750
2|2 12 | 2600

— 9”' s




Art, Beladungsort, Anzahl der Abwurflasten Gesamt-
Kraftstoff i Abwurf-
910 | 530 |1800[1700]1400[1100[1000| 500 | 250 | 50 [ jqst [ Bemerkungen:
. (1700) (1000
I | kg |FIG|FIG| F | F |FIG|F|G|F|G|F|G|R|F|G|R| R kg
211 1 3260 | Minen-Einsatz
2 2 3300
Kraftstoff
Behalter 2 8 | 3200
N'(:’et"s 5310(39
Nr. 4 2 2 3200 |Bomber-Einsatz
halbleer
2 2 2 3200
21212 3000

)
BE2 | B




r Art, Beladungsort, Anzahl der Abwurflasten Gesamt
Kraftstoff Abwurf- .
910 | 530 [1800[1700{1400 [1100{1000| 500 | 250 | 50 | |qst | Bemerkungen:
R (L  [nooor| ,
I | kg |FIG|FIG| F | F [FIG|FIG|FIG|F|GR|FIG|R| R | kg
| ] P !
’ 2i2 | ’ 4| 3840 | Minen-Einsatz
1 1
Kraftstoff | ! 2 4 | 3800
Behalter f T
4760(3520 1 .
Nr. 3, ; 2 i § ! |2 3900
4u.5leer | ‘ |
Schmier- ; . 2 ' (2 3800
stoff- ‘ 1 - Bomber-Einsatz
Rumpf- | 1 |2 2 {1 3700
behalter | , i |
halbleer } 1 ‘ 1‘ 2 2 9 3700
: L] 12 2 12 | 3800

= 3



Kraftstoff

Art, Beladungsort, Anzahl der Abwurflasten

Gesamt-|
Abwurf-

910 |.530 [1800[1700]1400 |1100 [1000| 500 | 250 | 50 | |qst | Bemerkungen:
(1700)! no‘oon "
| | kg |FIG|F|G| F | F [F|G|FIG|F|G|F|G|R|FIG|R| R | kg
| ] ] |
2|2 : 2| | | 4640 | Minen-Einsatz
Kraftstoff- ! i |
Behdlter ; 2 i 2 4600
Nr. 2,3, 1366027107 f i
4y.5leer ] 2 i 2 1 N 4550
| | | |
Schmier- I [ [
stoff- , 212| | | 4 | 4600 |Bomber-Einsatz
Rumpf- : -
balillfee | 2|2 2 | 450
halbleer ; | i
| ! ! I 1
| 2|2 : [ ]12] 4600

- 5




Art, Beladungsort, Anzahl der Abwurflasten

Gesamt-

Kraftstoff Abwurf-
910 | 530 |1800]1700{1400 [1100 |1000| 500 250 last Bemerkungen:
(1700) (1000)
I | kg |FIG|F|G| F | F |F|G|F|G|F|G|F|G|R|F|G|R kg’
Alle Z 2 2| |2 5100
Kerftslcgﬂ- " !
umpf- ‘ |
behalter | ! 2 2|2 5400
faar 2560:‘]900 l Bomber-Einsatz
Schmier- | I 2 2 2 4800
Rumpf- |
behalter i t
haibleer | ‘ | 2]2 D) 5400
| { | 1

0
=% -



Einbau ke W-Ne. 0027
ab W-Nr. 0032

Fohrerraum _—

Funker —e——

Kércherheitzung
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Flugbetrieb

Die Betriebsdatentafeln befinden sich im Fuhrerraum, rechts Allgemeine«
und links an der Bordwand. Die zuldssigen Betriebswerte
der Motoren sind auf den Anzeigegerdten gekennzeichnet.

Bedienungsschilder an den Betdtigungsorganen sind vor-
handen.

Das Flugzeug ist um alle Achsen bis zur vollen Zuladung Flugeigen-
stabil und unbeschrankt blindflugtauglich. schaften

Steuerkrafte und Ruderwirkungen sind aufeinander abge-
stimmt und fiur alle Flugzustidnde ausreichend bemessen.
Auch bei kleinen Geschwindigkeiten ist die Ruderwirkung
ausreichend.

Das Flugzeug geht beim Uberziehen bei v, = 162 km/h
und einem Fluggewicht von 16,5 t auf den Kopf, steigt
dann bei gleicher Hohenruderstellung, bis die Geschwin-
digkeit auf 162 km/h zuriickgegangen ist und geht dann
wieder auf den Kopf.

Wenn Fahrwerk und Landeklappen ausgefahren sind, kann
das Flugzeug sogar bis 151 bzw. 137 km/h bei Lande-
klappen in Start- bzw. Landestellung uberzogen werden
(Staudruckanzeige), ehe es auf den Kopf geht.

Kurven mit ausgefahrenen Landeklappen sind einwandfrei
moglich.

Die Lastigkeitsanderungen um die Querachse bei Betati-
gung der Landeklappen sind gering, so daR sie leicht mit
kleinen Ruderkrdften gehalten werden kénnen. Dabei wird
das Flugzeug leicht schwanzlastig.

Der Unterschied in der Liangsneigung bei nicht ausgefah-
renen und voll ausgefahrenen Landeklappen (Flug- und
Landestellung) ist - wie bei Flugzeugen mit Landeklappen
Ublich - groR. Es ist daher beim Gleitflug und im An-
schweben die Geschwindigkeitsanzeige am Fahrtmesser
zu beachten.

Kunstflug ist verboten !

Die Schieber der Fahrwerks- und Landeklappenschalter
gelangen beim Schalten von einer Betriebsstellung in die
andere in eine Zwischenstellung, in der Druckol die
Schieberkolben umflieRen und in die Riicklaufleitung aus-
treten kann. Der Oldruck sinkt auf Null ab. Dieser Druck-
aball muR sich dem Abschaltventil mitteilen konnen da-

mit dieses zum SchlieRen kommt. Es muR daher



Gewichts-
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langsam durch die Nullstellung geschaltet
werden, d. h. die Schalthebelbewegung uber-
haupt soll langsam vor sich gehen (siehe auch
Flugzeughandbuch Fw 200 C-3, Teilheft 9 C ,Hydraulische
Anlage").

Der Flugzeugdfiihrer hat sich an Hand der Ladepldane von

aufteilung der richtigen Gewichtsverteilung zu lberzeugen.

Evtl. fehlende Ausriistungsgegenstinde, wie Bildgerite,
Sauerstoffflaschen usw. (Werkstatt- oder Ubungsflige) sind
durch entsprechende Trimmgewichte auszugleichen.

Besatzung Die Besatzung besteht aus 6 Mann:

Einstieg

1. Flugzeugfiihrer
2. Flugzeugfiihrer
Bordmechaniker
Funker

2 Schitzen, davon einer evtl. Meteorologe.

Bekleidung
Die Besatzung tragt Heizbekleidung. Anschlisse an den
Arbeitspldnen.

Fallschirm-Ausristung

Schnellklink-Fallschirme
3 Halterungen lber dem Schmierstoff-Nachtankbehalter
3 Halterungen tUber dem Rumpfbehdlter IIl.

Flugklarmeldung

Der Flugzeugfihrer ldRt sich vom verantwortlichen Wart
an Hand der ,Flugklarmeldung" das Flugzeug bei stehen-
den Motoren flugklar melden (siehe Teil | Seite 16). Durch
Stichproben iberzeugt er sich von der Richtigkeit der
Meldung.

Ist kein ausgebildeter, verantwortlicher Wart zur Stelle,
fuhrt der Flugzeugfihrer die Flugklarpriifung selbst durch.
Der Einstieg — moglichst bei stehenden Motoren — er-
folgt nur durch die Einstiegtir in der linken Rumpfseiten-
wand. Der letze Mann zieht die Bordleiter ein und bringt
sie im Flugzeug unter.

Wenn Hohenflige beabsichtigt, Ventile der Sauerstoff-
anlage offnen.

Vorbereitun- Prifen, ob Selbstschalter an der Schalttafel hinter linkem
gen d. Flug- Fuihrersitz; eingeschaltet sind,

zeudfithrers

Festschnallen
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Gunstigste Sitzstellung — der KoérpergroRe entsprechend —
wdhlen. Verstellgrift am linken Sitz links, am rechten Sitz
rechts.

Volle Seitenruderausschldge missen ohne Verdrehung des
Korpers, geniigend groRe Ausschlige des Steuerhornes
bei Seitenruder-Mittelstellung moglich sein.

Alle Ruderausschldge missen freigdngig und sinn-
gemal der Betdtigung sein.

Fein —Grobhohenmesser auf Hohe des AbflugplaRes tber
NN einstellen gff.

Feinhohenmesser auf 0 m Hohe gfe.
Trimmanzeiger auf Mittelstellung.
Anzeigegerdte fur Hohen- und Seitentrimm:
Schalttisch vorn links;
Anzeigegerdt fur Quertrimm:
Hauptgerdtebrett links unten.

Schalter fur Hohentrimm auf dem linken Steuerhorn der
linken Steuersdule, 2. Schalter fir Héhentrimm auf dem
Geratebrett vor dem rechten Fuhrersitz.

Schalter fur Quertrimm auf der linken Steuersaule.
Schalter fiur Seitentrimm am Schalttisch vorn.
Selbstschalter und Notschalter missen eingeschaltet sein.
Schalthebel fiir Fahrwerk auf Stellung ,Aus".

Schalthebel fir Landeklappen auf Stellung ,Flug".
Fugelnasenenteisung (seitl. Gerdtebrett rechts) auf ,Zu".
Luftschraubenenteisung (seitl. Geratebrett rechts) auf ,Zu".
Leitwerkenteisung (seitl. Gerdtebrett links) auf ,Zu".

Hauptschalter fur Kurssteuerung (linke Bordwand) ein-
schalten.

Richtungsgeber auf rechtem Steuerhorn der linken Steuer-
sdule auf O stellen.

Notzugknopf plombiert.

Kraftstoff- und Schmierstoffvorrat tiberpriifen (Wahlschalter
und Anzeigegerat im Hauptgerdtebrett rechts). Auffull-
mengen siehe Seite | 02.

Rumpfbehdlter | — IV je auf einen Motor geschaltet.
Ndheres siehe Schaltanweisungfiur die Kraftstoffanlage”
Seite 1108 usf.

Das Anlassen erfolgt wie in Teil I, Seite | 11 bis | 15 an-
gegeben.



Rollen
zum Abflug

Abflug
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Wenn sich der Abflug verzogert, sind die Motoren wieder
abzustellen (siehe auch unter ,Abbremsen” | 15).

Kihlerklappen auf (Schalter seitliches Geratebrett rechts).
Verteilung der Besatzung:

1. Flugzeudfiihrer:  linker Fiihrersitz

2. Flugzeugfiihrer: rechter Fihrersitz
Bordmechaniker: Ruhesittz im Fiihrerraum
Funker: Funkersittz im FT-Raum

1 Mann: Startsitz neben dem Funker
1 Mann: Startsittz auf Stufe an Spant 5

Rollen méglichst nur mit Hilfe der (Motoren und des Seiten-
ruders, Bremsen schonen.

Beim Rollen Hohenruder in Mittelstellung (nicht ziehen!),
um Sporndruck zu vermindern.

Bei groRer Luftfeuchtigkeit und Temperaturen unter 0° C
Staurohrheizung einschalten (Selbstschalter auf
Schalttafel hinter linkem Fiihrer).

Behdlterschaltung auf ,Rumpf".

Kraftstoff-Forderpumpen der Rumpfbehdlter | —IV (seitl.
Geratebrett rechts) einschalten. (Genaue Vorschrift fur die
Behdlterschaltung siehe ,Schaltanweisung fiir die Kraft-
stoffanlage”, Seite I 08 u. ff.).

Landeklappen in Startstellung, g e I b e Kontrollampen.
Kurssteuerung ist ausgeschaltet.

Luftschraube in Startstellung 12* h.

Kihlerklappen auf.

Anweisung fir Start mit groRer Zuladung

Um ein Ausbrechen des Flugzeuges beim Start zu ver-
meiden, sind folgende Regeln zu beachten:

1. Rollen zum Start:

Bei schwer beladenem Flugzeug sehr langsam
rollen, Richtungsanderungen mit moglichst weiten
Kurven (keinesfalls um ein gebremstes Radpaar
kurz schwenken!).

2. Am Startplatz:

Nach Eindrehen in die Startrichtung einige Meter
mit wenig Gas geradeaus rollen, um den Sporn
sicher in Mittellage zu bringen.



- o5 -

3. Vor Startbeginn:
a) Hohentrimm auf voll ,kopflastiger";
b) Seitentrimm auf 4° ,rechtsgieriger".
4. Start:
a) Gasdrosseln langsam o6ffnen
bis 0,8 — 0,9 ata Ladedruck fir alle Motoren; hierbei
Flugzeug mit Hilfe der Gashebel genau geradeaus

halten. Nach Erreichen der genannten Ladedriicke
Drosseln schneller bis zur Startleistung 6ffnen.

Mit Seitensteuer rechts gegenhalten
wédhrend des Gasgebens, bis Ruderrwirkung spirbar
wird. Ubersteuern vermeiden.

Hoéhensteuer nicht gewaltsam dricken!

Der Sporn kommt auch ohne Driicken (Mittelstellung)
nach 250 bis 300 m Rollstrecke frei und soll weiterhin
dicht Uber dem Boden gehalten werden, bis das
Flugzeug von selbst abhebt. Plotzliches An-
heben des Sporns durch starkes Drucken fuhrt
fast stets zum Ausbrechen des Flugzeuges
nach links und muB daher durch Nachlassen
des Hohensteuerausschlages sofort unter-
bunden werden!

Unerwartetes Ausbrechen nach links oder rechts,
besonders in der zweiten Hilfte der Anrollstrecke,
kann durch kurzzeitiges Drosseln des gegeniber-
liegenden AuBRenmotors besser aufgefangen
werden als mit Seitensteuer, weil Ubersteuern ver-
mieden werden muB. Radbremsen nur im Not-
fall mit Vorsicht benutzen!

Abheben des Flugzeuges

bei 155 bis 165 km/h allmahlich ohne starkes
Hochziehen. Plotzliches Wegziehen des
Flugzeuges nach stark gedricktem Anrollen fihrt
leicht zum Ausbrechen nach rechts!

Nach dem Abheben sofort: Fahrwerk ,Ein" und Seiten-
trimmung auf ,0".
Nach 1 Minute Gashebel zuriicknehmen auf p 1,25 ata
und n = 2250 U/min (Steig- und Kampfleistung).
DannaufDauerleistung:n=2100U/min
p=1,1ata
Rollstrecke bei Windstille mit G - 22 700 kg = 880 m.
Von0-20mHG6he = 1400 m.
Rollstrecke auf Betonbahn etwa - 700 m.

b

~

C

~
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~

~
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Einziehen
des Fahr-
gestells

Steigflug
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Das Fahrgestell muh bis V = 200 km/h eingefahren sein.
Schalthebel (Schalttisch vorn links) auf Stellung ,Ein".

Hat der Druckmesser einen Abschaltdruck von 75 ati er-
reicht und zeigt dann einen Steuerdruck von etwa 28 ati,
ohne daR alle Fahrwerkslampen aufleuchten, muh der
Landeklappenhebel so lange von ,Ein" in Richtung
,Start" bewegt werden, bis der Druckmesser ,Null" anzeigt.
Dann auf ,Ein" zuriickschalten (durch den beim Anschlag
der Landeklappen entstehenden maximalen Einfahrdruck
von 75 atu wird das Fahrwerk verriegelt).

Beide Fahrgestellhdlften und der Sporn sind eingefahren
und verriegelt, wenn rote Kontrollampen (Schalttisch
oben) aufleuchten. AuRerdem Kontrollmdglichkeit durch
mechanischen Stellungsanzeiger (rot) auf der Fliigelober-
seite Uber den beiden Innengondeln: Roter Stellungs-
anzeiger eingezogen.

Einfahrdauer etwa 24 Sekunden.
Fahrwerk in Kurve nicht betdtigen.
Landeklappen einfahren.

Fahrwerk und Landeklappen nicht gleichzeitig ein-
fahren.

Lampenanzeige abwarten! Betdtigungshebel langsam
durchschalten!  Druckmesser (Geratebrett rechts) muR
beim Durchgang Null anzeigen!

Geschwindigkeit des besten Steigfluges bei vollem Ab-
fluggewicht (22,7 t)

« = 250 km/h von 0 —4000 m Héhe,
« = 240 km/h ab 4000 m Hohe.

In 2600 m Hohe ist auf Hohenlader umzuschalten.

Wahrend des Steigfluges Drehzahl durch Verandern der
Luftschrauben-Blattstellung auf n = 2250 U/min halten.

Kihlerklappen auf.

Kurssteuerung
Die Kurssteuerung ist im Steigflug erst in Hohen ber
200 m einzuschalten.

Schmierstofftemperaturen

Anzeigegerdt auf dem Hauptgeratebrett.
Niedrigste Eintrittstemperatur 25° C
Voribergehender Hochstwert 90° C
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Austrittstemperalur 130° C
voriibergehend 145°C
Dabei aber evtl. Schmierstoffverdiinnung berticksichtigen.
Bei Uberschreitung der héchstzuldssigen Temperaturen ist
die Motorleistung zu drosseln.
Schmierstoffdruck
2wischen 6 bis 8 atil.

Kraftstoffdruck
1,0 bis 1,5 atui vor der Einspritzpumpe.

Bei Abfallen des Druckes unter 10 atii elektrische Kraft-
stoff-Forderpumpe einschalten (Schalttisch Spant 5; siehe
auch ,Schaltanweisung", Seite Il 10).

Im Waagerechtflug Motorleistung nach Flugstrecken- Reselfug
Tabelle wéhlen.

Im Reiseflug in 1000 m Hohe bei
2000-2100 U/min

p = 1,10 ata

wirkl. = 320 km/h (vanzeige = 310 km/h)
Drehzahl bei Hohenanderung durch Verstelluftschraube
nachregeln.

Geschwindigkeitsbegrenzung
Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten:

in Bodennahe v, = 450 km/h, v. = 450 km/h

in 3 km Hoéhe v, = 440 km/h, v. = 510 km/h

in 5 km Hohe v,= 400 km/h, v.= 515 km/h

Kraftstoff- und Schmierstoffvorratsmessung
a) Kraftstoff

1 Anzeigegerat mit Wahlschalter fir Startkraftstoff-
behilter:

Hauptgeratebrett rechts

1 Anzeigegerat mit Wahlschalter fur Reisekraftstoff-
behilter:

Hauptgeratebrett rechts
1 Anzeigegerdat mit Wahlschalter fir Rumpfbehalter:
Schalttisch vor Spant 5
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b) Schmierstoff
1 Anzeigegerat mit Wahlschalter fir Triebwerks-
behdlter:
Hauptgerdtebrett rechts
1 Peilstab im Nachtankbehilter (Behdlterraum vor dem
Hauptholm).
Die gleichmdRige Entleerung der Reise- und Startkraftstoff-
behalter ist zu Uberwachen.
Nachtanken von Schmierstoff
Schaltplan siehe Anlage!

Motor Hotor Wihrend des Fluges Inhalte der
links innen rechts innen i ; B
Schmierstoff - Triebwerksbehalter
kontrollieren.
Inhaltskontrolle: Elektrische Anzeige

im Fuhrerraum (in Fluglage geeicht).

Triebwerksbehdlter dirfen nur bis auf
Hotor Motor eine Restmenge von 15 Ltr.
links ouBen rechts aullen ausgeflogen werden.

Dann wie folgt nachtanken:

Absperrhahn des betreffenden Triebwerksbehdlters ,Auf". Schmier-
stoff mittels Handpumpe an der linken Schalttischseite im Rumpf nach-
tanken bis Inhaltsanzeige 33 Ltr. angibt.

Inhaltskontrolle: elektrische Anzeige im Fuhrerraum.
Absperrhahn des Triebwerksbehalters ,Zu".

Schaltanweisung fir Kraftstoffanlage
Genaue Kenntnis des Kraftstoff-Leitungsplanes 8-200.000-6758 "
unbedingt erforderlich!

Allgemeine Grundregeln
1. Wdahrend des Fluges Inhalt der Startbehdlter fiir Notfdlle schonen.

2. Bei Uberraschenden Storungen in der Kraftstoffzufuhr zundchst auf
,Start" umschalten. Nach Erkennen der Stérungsquelle sofort auf
andere Verbrauchsschaltung lbergehen!

3. Einschalten der Behdlterpumpen ist notwendig:

a) bei groReren Motorleistungen, groReren Flughohen und hoéheren
Lufttemperaturen (Kraftstoffdriicke beobachten),

b) bei jeder Anderung der Verbrauchsschaltung,
¢) bei Entnahme aus nur 1 oder 2 Rumpfbehdltern,
d) bei Behalterschaltung ,Not-Reste" (mindestens 1 Pumpe).
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. Leere Behdlter sofort abschalten, zugehorige Behdlterpumpe still-
setZen. (Sonst Luftblasen in der Kraftstoffzuleitung!)

. Rota-Verbrauchsmessungen bei Feindberiihrung und vor Behdlter-
schaltung ,Not-Reste" sofort abbrechen.

. Die durch den Kraftstoffentlifter gelieferten Riicklaufmengen (rund
50 % der Gesamtentnahme) werden bei jeder Behdlterschaltung
nur den Rumpfbehdltern | bis IV zugefiihrt (siehe Leitungsplan
Seite Il 23) und missen daher jederzeit geniigend freien Raum in
diesen Behdltern vorfinden.

. Die Absperrhdahne in den Kraftstoffriicklaufleitungen sind stets offen-
zuhalten, auler fiir Rota-Verbrauchsmessungen und bei Leckschaden
in einer Rucklaufleitung.

. Die Rota-Handhebel sind stets auf Stellung ,Aus" zu schalten, auRer
fur Rota-Verbrauchsmessungen.

. Die Rota-Handhebel diirfen bei Schaltstellung ,Notreste" keines-

falls auf Stellung ,Ein" umgeschaltet werden!

Verbrauchsmessungen sind

moglich.

bei Schaltstellung

,Notreste" nicht

I. Verbrauchsanweisung bei voller Betankung aller Kraftstoffbehilter.

Zur Beachtung!
Verbrauchsabschnitt 1 b bezweckt
lediglich eine beschleunigte Vor-
verlegung des Flugzeugschwer-
punktes zur Verbesserung der
fliegerischen Eigenschaften des
Flugzeuges. Er darf auch uber-
gangen werden, ohne daR Kiaft-
stoffverlust durch Uberfiillung der
Rumpfbehdlter | bis IV mit Riick-
laufkraftstoff aus Verbrauchsab-
. schnitt 1c zu befiuirchten ist.
Verbrauchsabschnittla
darf dagegen unter kei-
nen Umstdnden wegge-
lassen oder unter die vorge-
schriebene Zeit abgekirzt
Werden.

Anlassen und Start:
Rumpfbehdlter | bis IV.

Verbrauchsabschnitte:

1. a) Rumpfbehdlter | bis IV (min-
destens11/2Std.!).

b) Rumpfbehdlter 1l und Ruck-
laufmengen in Rumpfbehdl-
tern I, I, IV. !

¢) Rumpfbehdlter V und Ruck-
laufmengen in Rumpfbehal-
tern | bis IV.

. Reisebehilter.

Reste in Reisebehdltern und

. Ricklaufmengen in Rumpfbehal-

tern | bis IV.

4. Startbehdlter.

wwN

bis IV (bis zur Landung).

Landung: Wahrend der Verbrauchs-
abschnitte 1 bis 4 : Startbehdlter.
Gegen Ende von Verbrauchsab-
abschnitt 5: Rumpfbehdlter | bis IV.
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Anlassen der Motoren, Rollen

zum Startplatz, Start:
Rumpfbehilter | bis IV.

Motor — Notor  Motor  Motor
links oulen Uinks ionen rechts innen rechls ouBen

BehilferI BebdtterX BehdlterX Bebilter IV Behiit X

) (o] 3| fp—

HHIGEE

-y

Verbrauchsabschnitt 1a:
Rumpfbehalter | bis IV.

Bei Abfall des Kraftstoffdruckes
unter 10 ati trotz geniigenden
Kraftstoffvorrates:

Rota-Verbrauchsmessung:

Schaltreihenfolge:
1. Dreiwegehdhne fiir Rumpfbehal-
ter | bis IV Stellung ©

2. Absperrhahn fur Rumpfbehalter V
Stellung

3. Behdlterschaltung im Fiihrerraum
LRumpf".

Vor dem Start auferdem
4. Rumpfbehdlterpumpenl
bis IV ,Ein".

Nach dem Einfahren des Fahrwerkes

und der Landeklappen:

5. Rumpfbehdlterpumpen | bis IV
JAus".

Verbrauchsabschnitt 1a minde-
stens11/2Std. fliegen, wegen
Aufnahme der Riicklaufmengen aus
Verbrauchsabschnitt 1 b oder 1 c.

Behalterpumpen der eingeschalte-
ten Behalter ,Ein".

Siehe Seite Il 16.
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Yerbrauchsabschnitt 1 b:
Rumpfbehalter Il und Racklauf-
mengen in Rumpfbehdltern

11, 11, 1V.

Molor  Notor HMotor Motor
links owlen links mnen rechis mnen rechls sulen

ol If“bh(DW

BehillerI BehditerX Bebilter Il Behilter [T Bebilter |

Molor — Motor — Polor — Notor
Links oullen Links inven rechis innen rechls aullen

o

Behditer] Sebalfer X Beholter Il Sebilter I Behalter ¥

Umschaltung nach mindestens
11/2Std. Flugzeit:

1. Rumpfbehalterpumpe Il ,Ein".

2. Dreiwegehdhne fir Rumpfbehal-
ter | bis IV Stellung

Wenn Rumpfbehdlter Il nahezu

leer:

3. Dreiwegehahn fir Rumpfbehdl-
ter Il Stellung €D

4. Dreiwegehdhne fir Rumpfbehal-
ter I, Il und IV bleiben in Stel-
lung ®-

5. Rumpfbehdlterpumpe Il ,Aus".

6. Behdlterschaltung im Fithrerraum
bleibt ,Rumpf".

Mit diesen Stellungen werden die
Rumpfbehdlter I, Il und IV entleert,
bis ihre Inhalte dem Inhalt des Be-
hélters Il gleich geworden sind
(Inhalte aller 4 Behalter laufend
tiberwachen!).



Verbrauchsabschnitt 1 c:

Rumpfbehdlter V und Rucklauf-

mengen in Rumpfbehaltern
I bis IV.

HNoter Nolor
binks

Molor Nolor
oullen links inven rechis mnen rechis sollen

Bendtfer ] Behillerd Seiiter M Bebiiter I Bebilter ¥

1112

Wenn Inhalte der Rumpfbehdlter ,

bis

IV nahezu gleich (Inhaltskon-

trolle: Elektrische Anzeige auf dem
Schalttisch):

1

. Rumpfbehélterpumpe V ,Ein".
. Absperrhahn fir Rumpfbehélter V

Stellung S.

. Dreiwegehdhne fiir Rumpfbehal-

ter | bis IV Stellung ®-.

. Behdlterschaltung im Fuhrerraum

bleibt ,Rumpf".

Wenn Rumpfbehdlter V nahezu
leer (Inhalt Gberwachen!):

5. AlleRumpfbehdlterpumpen,Ein".
Nach volliger Leerung des Be-
hélters V:

6. Absperrhahn Behdlter V

Stellung O-.

. Alle Rumpfbehalterpumpen

LJAus".

Inhalte der Rumpfbehalter tber-
wachen, leere Behilter sofort ab-
schalten, Stellung O:

Pumpen der noch nicht leeren
Rumpfbehdlter einschalten, da-
nach sofort auf Verbrauchsab-
schnitt 2 Ubergehen!
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Verbrauchsabschnitt 2: Wenn Rumpfbehilter | bis IV nahe-
Reisebehilter. zu leer (Inhaltskontrolle: Elektrische
Anzeige auf dem Schalttisch):

1.

2.

3.
4.

Reisebehdlterpumpen im Fiihrer-
raum ,Ein".

Behdlterschaltung im Fuhrerraum
,Reise".

Reisebehdlterpumpen ,Aus".
Rumpfbehalterpumpen ,Aus".

Inhalte Uberwachen, bis
Reisebehdlter nahezu leer.

Verbrauchsabschnitt 3: Wenn Reisebehdlter nahezu leer
Reste in Reisebehiltern und  (Inhaltskontrolle:  Elektrische An-
JKiicklaufmengen in Rumpfbehil- ~ zeige im Fihrerraum):

tern | bis IV. 1. Reisebehdlterpumpen ,Ein".

2
_ Molor — Nolor  Melor  Molor
ks 0uBen links inpen rechis innen rechts ouben 3
4
5
BebillerI BehilterX Behotter W Betalter [V Bebillert]

[pensiterchoicg.

. Alle Rumpfbehalterpumpen,Ein".
. Dreiwegehdhne der Rumpfbehal-

ter | bis IV Stellung ®-

. Absperrhahn des Rumpfbehdl-

ters V Stellung Q.

. Behalterschaltung im Fihrerraum

,Not-Reste".

Inhalte der Reisebehdlter
Uberwachen und Pumpen
leerer Behdlter abschalten!

Nach volliger Leerung der Reise-

behélter:

6. Behdlterschaltung im Fihrerraum
LRumpf".

7. Alle'Reisebehdlterpumpen ,Aus".

Verbrauchsabschnitte 2 und 3 er-
geben insgesamt etwa 2 1/2 Stunden
Flugzeit.

ll



Verbrauchsabschnitt
Startbehalter.
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4:

Verbrauchsabschnitt

5:

Reste in Startbehiltern, Rucklauf-
mengen in Rumpfbehaltern

I bis IV.

Motor Nolor Molor

Holor
lunks ayBen Links innen rechis ianen rechis auben

ialakala

f

MIIﬂI Behilterd Beholter ﬁmﬂ? Bahiller]]

i)

[Berditerschels

Reise

=

Wenn Rumpfbehalter | bis IV nah e-
zu leer (Inhaltskontrolle: Elektrische
Anzeige auf dem Schalttisch):

1. Startbehdlterpumpen im Fihrer-
raum ,Ein".

2. Behdlterschaltung im Fuhrerraum
LStart".

3. Startbehdlterpumpen ,Aus".
4. Rumpfbehdlterpumpen ,Aus"

Inhalte Uberwachen.

Wenn Startbehdlter nahezu leer

(Inhaltskontrolle:  Elektrische An-

zeige im Fuhrerraum):

1. Startbehdlterpumpen ,Ein".

2. Alle Rumpfbehalterpumpen,Ein".

3. Dreiwegehdhne der Rumpfbehdl-
ter | bis IV Stellung ®-

4. Absperrhahn des Rumpfbehadl-
ters V Stellung @-

5. Behdlterschaltung im Fihrerraum
,Not-Reste".

Inhalte der Startbehdlter
Uberwachen wund Pumpen
leerer Behdlter abschalten!

Nach volliger Leerung der Start-

behalter:

6. Behdlterschaltung im Fiihrerraum
L~Rumpf".

7. Alle Startbehdlterpumpen ,Aus"

Verbrauchsabschnitte 4 und 5 er
geben insgesamt knapp 2 Std. Flug-
zeit.
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Landung:

a) Wahrend der Verbrauchs-
abschnitte 1 bis 4.

Gegen Ende von Verbrauchs-
abschnitt 4 und wdhrend des
Verbrauchsabschnittes 5.

8 “Hofor  Mofor _ Molor
links oulen links innen rechts innen rechis oullen

N

Behilter BeritterX Behitter Il Behilter IV Behilter¥|

w

v

. Alle Startbehdlterpumpen ,Ein".

Minuten vor der Landung:

. Behalterschaltung im Fiihrerraum

LStart".

. Etwa eingeschaltete Reise- oder

Rumpfbehalterpumpen ,Aus".

. Rumpfbehélterpumpen | bis IV

LEin".

. Dreiwegehdhne der Rumpfbehal-

ter | bis IV Stellung (B.

. Absperrhahn des Rumpfbehdl-

ters V Stellung (D.

. Behdlterschaltung im Fuhrerraum

LRumpf".

. Reise- und Startbehdlterpumpen

LJAus".



Roia-Verbrauchsmessungen:
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HNotor Motor Nol
links ouflen  links jnnen  rechts innen  rechis cullen

G | €9
L)

o8

Notor

Sy

Achtung!

16 -

Nur mit den Inhalten der Rumpf,

behdlter moglich, und zwar mit

mindestens 2 Rumpfbehaltern und

eingeschalteten Pumpen. Bei mehr

als 2 Rumpfbehdltern braucht nur

1 Behdlterpumpe eingeschaltet zu

sein.

Schaltreihenfolge:

1. Behdlterpumpen der eingeschal-
teten Rumpfbehalter ,Ein".

2. Behdlterschaltung im Fihrerraum
L~Rumpf".

3. Rota-Handhebel ,Ein".

4. Absperrhdhne in den Kraftstoff-
Rucklaufleitungen ,Zu".

Rota - Verbrauchsmessungen nicht
langer ausdehnen als notig, da das
SchlieRen der Absperrhdhne in den
Kraftstoff-Rucklaufleitungen nur fir
die Dauer der Verbrauchsmessung
zuldssig ist

Bei Feindberihrung sofort:

Absperrhdhne in den Kraft-
stoff-Rucklaufleitungen

JAuf'.
Rota-Handhebel ,Aus".
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Il Verbrauchsanweisung bei nicht voller Betankung der Rumpfbehalter.
(Siehe Anweisung Seite | 03.)

1. Rumpfbehdlter V oder Il nur
halb voll betankt:

2, 3. Rumpfbehalter V nicht be-
tankt, Rumpfbehdlter Il voll
oder halb voll:

4., 5. 2 oder 3 Rumpfbehilter
nicht betankt:

Start und Verbrauchsabschnitt 1:

Anlassen, Start, alle Verbrauchsab-
schnitte und Landung wie bei vol-
ler Betankung.

Anlassen, Start, Verbrauchsabschnitt«
1a, 1b, 2, 3, 4 und 5 und Landung
wie bei voller Betankung.

Verbrauchsabschnitt 1c:
Rumpfbehalter V Pumpe bleibt
,Aus", Absperrhahn bleibt Stel-
lung (D, sonst wie bei voller Be-
tankung.

Anlassen: Betankte Rumpfbehdlter
auf Motor- und Sammelleitung Stel-

lung B

Leere Rumpfbehdlter abgeschaltet
Stellung @ bzw. O

Betankte Rumpfbehdlter (iiber
Sammelleitung).

1. Behalterpumpen der betankten
Rumpfbehalter ,Ein".
2. Dreiwegehdhne der betankten

Rumpfbehdlter Stellung ®
3. Dreiwegehdhne der nicht betank-
ten Rumpfbehdlter Stellung D
4. Absperrhahn des Rumpfbehal-

ters V Stellung 0y
5. Behdlterschaltung im Fithrerraum

~Rumpf"-
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Verbrauchsabschnitte 2 bis 5 und
Landung:

6. Alle Rumpfbehdlter unbetankt,
nur Reisebehdlter und Start-
behdlter betankt:

Mit diesen Stellungen werden die
betankten Rumpfbehdlter entleert,
bis ihre Inhaltsmengen den Riick-
laufmengen in den unbetankten Be-
hédltern (ohne Rumpfbehdlter V)
nahezu gleich geworden sind (In-
halte laufend auf dem Schalttisch
Uberwachen, Entnahme durch Ab-
schalten oder Zuschalten von Be-
hélterpumpen regeln). Wenn Inhalte
in den Rumpfbehdltern | bis IV
nahezu gleich geworden sind:
6. Dreiwegehdhne der vorher un-
betankten Rumpfbehdlter Stel-

lung B-
Alle ubrigen Schaltstellungen blei-
ben unverdndert, bis Rumpfbehalter
I bis IV nahezu leer.

Wie bei voller Betankung.

Anlassen und Start:
1. Behdlterschaltung im Fihrerraum
,Start" oder ,Reise".
2. ZugehorigeBehalterpumpenwdh-
rend des Starts ,Ein".
AnschlieRend Verbrauchsabschnitte
2 bis 5 und Landung wie bei voller
Betankung.
Rotamessungen sind hierbei erst
nach mindestens1/2Stunde
Flugzeit aus Rumpfbehdltern |
bis IV mdoglich. (Dreiwegehdhne
Stellung (B, Behdlterschaltung im
Fuhrerraum ,Rumpf".) Vorsicht, auf
Kraftstoffdriicke achten!
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IIl. Sonderfille.

Wird ein Rumpfbehdlter leck:

Inhalt dieses Behdlters zusammen
mit anderen geniigend vollen Rumpf-
behdltern auf alle Triebwerke schal-
ten und laufend beobachten!

Schaltreihenfolge:

1. Behdlterpumpe des leckenRumpf-
behilters ,Ein".

2. Dreiwegehahn des lecken und der
anderen genigend vollen Behdl-
ter Stellung (.

(Bei Behilter V 6.

3. Dreiwegehdhne bereits leerer
Behilter Stellung €.

(Bei Behilter V (D

4. Behilterschaltung im Fuhrerraum
~Rumpf".

Wenn der lecke Behdlter nahezu

leer:

1. Behédlterpumpe eines der ubri-
gen Rumpfbehdlter ,Ein".

2. Behdlterpumpe des lecken Be-
halters ,Aus".

3. Dreiwegehahn des lecken Behdl-
ters nach volliger Entleerung

Stellung @ (bzw. (D bei Behal-
ter V).

Dem lecken Rumpfbehdlter im wei-
teren Verlauf des Fluges durch die
Kraftstoff-Riicklaufleitung zugefiihr-
ter Kraftstoff kann gegebenenfalls -
je nach Lage des Lecks - durch
Wiederholung obiger Schaltung
ausgeflogen werden.
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Inhalt dieses Behalters, zusammen
mit einem genlgend vollen Reise-
behalter, durch alle Triebwerke
leerfliegen!

Schaltreihenfolge:

1. Rota-Handhebel im Rumpf ,Aus".

2. Dreiwegehdhne fur Rumpfbehal-
ter | bis IV Stellung -

3. Absperrhahn fiir Rumpfbehdlter V
Stellung -

4. Behdlterpumpe des lecken Be-
héalters ,Ein".

5. Behdlterschaltung im Fihrerraum
fur beide Flugelseiten ,Not-
Reste".

Wenn der lecke Behdlter nahezu

leer (Inhalt laufend beobachten)

1. Behdlterpumpen der Ubrigen
Reisebehilter ,Ein".

2. Behdlterschaltung bleibt in Stel-
lung ,Not-Reste".

3. Behdlterpumpe des lecken Be-
hdlters nach volliger Entleerung
LJAus".

In dieser Schaltstellung werden die
Ubrigen Reisebehdlter leergeflogen
Inhalte laufend Gberwachen und Be-
halterpumpen der leergewordenen
Behdlter abschalten.
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Wird ein Startbehalter leck:

Bei Ausfall eines Motors:

a) Im Verbrauchsabschnitt 1
(Rumpfbehalter)
sowie bei der Landung mit
Rumpfbehaltern

Inhalt dieses Behdlters, zusammen
mit einem genlgend vollen Start-
behdlter, durch alle Triebwerke leer-
fliegen.

Schaltung und Schaltreihenfolge
sinngemdR wie bei leckem Reise-
behilter.

Schaltreihenfolge:

1. Rumpfbehdlterpumpen | bis IV
LEin".

2. Dreiwegehahn zum ausgefalle-
nen Motor Stellung .

3. Dreiwegehdhne der anderen Be-
hilter Stellung (B.

4. Absperrhahn fur Rumpfbehalter V:
a) falls voll, Stellung e.
b) falls nahezu leer, Stellung G)

5, Behalterschaltung im Fihrerraum
~Rumpf".

6. Rumpfbehdlterpumpen | bis IV
JAus".



b) Im Verbrauchsabschnitt 2:
Reisebehalter

Motor Motor Motor Nolor
lisks oulen links i0en  rechls mnen rechts ovflen

c) Im Verbrauchsabschnitt 4:
Startbehalter

d) Im Verbrauchsabschnitt 3 u. 5:
(Reste und Ricklautmengen)

Bei Leckschaden in einer Kraft-
stoffriicklaufleitung zu Rumpf-
behalter | bis IV:
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Schaltreihenfolge:

1. Behadlterpumpen aller Reise-

behalter ,Ein".
2. Rota-.Handhebel im Rumpf ,Aus".
3. Dieiwegehdhne fiir Rumpfbehal-

ter | bis IV Stellung D.
4. Absperrhahn fiir Rumpfbehalter V

Stellung O@-

5. Behalterschaltung im Fihrerraum
fur beide Flugelseiten ,Not-
Reste".

Werden die Reisebehdlter ungleich
entleert, so ist durch zeitweiliges
Abschalten der Pumpen bei den Be-
haltern mit groRerer Entnahme da-
fur zu sorgen, -daB der Kraftstoff-
spiegel in allen Behdltern gleich
bleibt.

Schaltreihenfolge:

1. Behdlterpumpen aller Startbehal-
ter ,Ein".

2. bis 5. siehe unter b).

Dreiwegehahn zum ausgefallenen
Motor Stellung €, sonstige Schalt-
malnahmen wie bei ungestértem
Betrieb.

Absperrhahn Schliefjen, Kraftstff-
druck unter Beobachtung halten-
noétigenfalls Leitung durch voriiber-
gehendes Offnen des Absperrhah-
nes entliften.
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Heizung

Fuhrerraum, Funkraum und unterer Stand vorn (D-Stand) werden durch
ein Kdrcher-Heizgerdat mit Warmluft versorgt. Das Heizgerdt ist
rechts im Funkraum eingebaut. Die Warmluftleitung in die Wanne kann
durch eine Klappe abgesperrt werden. Die Brennstoffentnahme fiir das
Heizgerdt erfolgt aus der Kraftstoffleitung am Druckgeber des rechten
Innenmotors. Zwischen Spant 3 ¢ und 4 rechts neben dem Ziindkasten
ist der Hauptabsperrhahn fir die Brennstoffleitung befestigt. Dieser ist
normal in DurchfluR-Stellung arretiert.

a) Arbeitsweise des Kdrcher-Heizgerdtes (Schema auf

Seite 11 g):

An der Seitenwand des Funkraumes neben dem Heizgerdt ist der Hei-

zungsschalter angebracht.

Heizungsschalter in Stellung ,AUS": Gerat auBer Betrieb. Beide

elektr. Brennstoffventile geschlossen. Ziindung aus. Frischluftklappe zu.

Heizungsschalter in Stellung ,KALT": Zindung eingeschaltet

(Dauerfunken). Umschaltventil (mit 3 Rohranschlissen!) geoffnet. Der

Brennstoff flieRt zum Benzin-Druckschalter und o6ffnet die Frischluft-

klappe. Ferner wird der Kippschalter geschlossen,

Es gelangt Kaltluft in die Kabine.

Heizungsschalter in Stellung ,WARM?": zusatzlich ist das Durch-

gangsventil (mit 2 Rohranschliissen!) geoffnet. Der Brennstoff spritzt

durch die Brennerdiise in den Brennraum, vermischt sich dort mit der

Brennluft und entziindet sich an den zwei Zindkerzen.

Es gelangt Warmluft in die Kabine.

Durch eine auRen am Rumpf angebaute Hutze wird dem Fahrtwind

die Frischluft fir das Heizgerdt entnommen. Diese dient zwei Zwecken:

1. Ein kleiner Teil der Frischluftmenge wird durch ein im Lufteintritt
liegendes Rohr entnommen und als Brennluft Gber einen Druck-
regler zum Verbrennungsraum gefiihrt. Nach der Verbrennung ge-
langen die Brenngase durch einen Lufterhitzer und in die Abgas-
leitung. Diese mundet im riuckwartigen Teil der Frischlufthutze ins
Freie.

2. Der groRte Teil der Frischluft wird als Heizluft durch den Luft-
erhitzer gefiihrt. Dort nimmt die Heizluft Uber Heizflachen die Warme
der Brennluft auf. Durch Rohrleitungen flieRt die Heizluft dann zur
Kabine.

b) Betriebsanweisung

Das Heizgerat darf nur wdhrend des Fluges einge-

schaltet werden.

Heizungsschalter in Stellung ,KALT": Beltuftung der Kabine.

Heizungsschalter in Stellung ,WARM": Beheizung der Kabine.

Etwa 3 Minuten vor der Landung Heizungsschalter von Stellung

ZWARM" auf Stellung ,KALT". Erst nach 2 Minuten auf Stel-

lung ,AUS".
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Bei Beschadigung des Heizgerdtes (Beschutz, starker Brennstoftgeruch)
den Hauptabsperrhahn schlieRen. Normal Hauptabsperrhahn immer
in Stellung ,AUF.

Neuerdings (und im Laufe der Zeit riickwirkend fir alle Flugzeuge) ist
die elektrische Schaltung so durchgefiihrt, daR der Betdtigungssirom
erst eingeschaltet werden kann, wenn das Fahrgestell eingefahren ist.
Bei ausgefahrenem Fahrwerk wird er selbsttdtig abgeschaltet.

Die Anlage kann zu Prifzwecken auch am Boden in Betrieb genommen
werden, indem der Sicherungsautomat fur die Fahrwerks- und Lande-
klappenkontrolle ausgelost wird.

c) Stérungen
1. Bei Heizungsschalter in Stellung ,KALT" tritt keine Luft in die Kabine.

Ursache: Kein Brennstoffdruck vorhanden oder Luftabsperrklappe
klemmt (Schmutz oder Vereisung).

Abhilfe: Prufen, ob Hauptabsperrhahn offen. Durch Handbetdtigung
(Verdrehen des freiliegenden Knebels am Lufteiniritt) Ab-
sperrklappe freimachen.

Bei Nichterfolg Heizungsschalter auf ,AUS", und Haupt-
absperrhahn schlieRen.
2. Bei Heizungsschalter in Stellung ,WARM" bleibt Heizluft kalt oder
nimmt nur geringe Temperatur an.

Ursache: Duse verschmutzt.

Abhilfe: Bei ausgeschalteter Heizung Brennerdise (zwischen den
Zindkerzen liegend) nach Losung der Kordelschraube
herausnehmen. Dlseneinsatz herausschrauben und gegen
neuen auswechseln.

Sonstige Stérungen:

Gerdt durch SchlieRen des Hauptabsperrhahnes aulRer Betrieb setzen.
Bei Storungen im Heizgerdt Gerdt auswechseln und Fa. Karcher und
E'Stelle E3 benachrichtigen.

Sogluftanlage
Die Sogluft wird von 2 Sog- und Druckpumpen (P2 und P3) an.den
linken Motoren geliefert; die Pumpe P2 sitzt am linken AuRenmotor,

die Pumpe P3 am linken Innenmotor. Die Pumpen kdnnen wahlweise
auf den Sogverteiler links (Horizont, Fernkurskreisel) und den Sogver
teiler rechts (Horizont) geschaltet werden.
Normale Betriebsstellung

beiden Umschalthdhne (linkes seit. Gerdtebrett)stehen so, daR die
Pumpe am linken AuRenmotor (P2) auf den Sogverteiler rechts und die
Pumpe am linken Innenmotor (P3) auf den Sogverteiler links arbeitet.,
BeiAusfall eines dieser Motoren sind die Umschalthdne so zu stellen, daR auf_
Kreiselgerdte in Betrieb bleiben.
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Bei Ausfall von P2 und P3 wird das Notaggregat mit Sogpumpe P1
eingeschaltet. Dabei vorderer Hahn auf Stellung ,Notaggregat". In
dieser Stellung werden nur die linken Kreiselgerdte versorgt.

Die Druckseile der Pumpen P2 und P3 arbeitet auf die Kurssteuerung
und auf die Leitwerksenteisung, und zwar derart, daR ein Aggregat
die Enteisung und eins die Kurssteuerung versorgt. In der Stufe am
Spant 5 ist ein Umschalthahn eingebaut, der eine wahlweise Umschal-
tung von P2 und P3 ermdglicht.

\Fllé]r%its’ﬁin s Um auf Nachtfligen beginnende Vereisung rechtzeitig er-
gefahr 9 kennen zu konnen, wird die linke innere Motorhaube an-

gestrahlt. Schalter dazu auf dem linken seitlichen Gerate-
brett.

Bedienung der Enteisungsanlage:

a) AuRenfligel

Bedienhebel der Flichennasenheizung auf dem rechten
seitlichen Gerdtebrett auf Stellung ,Warm".

Leitwerk

Hahn fir die Leitwerksenteisung auf dem linken seit-
lichen Geratebrett auf Stellung ,Ein" (s. auch Absatz
,Sogluftanlage").

Damit wird gleichzeitig der Verteiler (Impulsgeber) der
Leitwerksenteisung eingeschaltet.

Luftschrauben

Bedienhebel der Luftschraubenenteisung auf dem rech-
ten seitlichen Geratebrett auf Stellung ,Auf"; Ent-
eisungsflussigkeit reicht fur 2 Stunden.

Zu b) bis c)
Eine weitere Uberwachung der Anlage ist nicht erforder-
lich.

Hohenflug

Sauerstoffdruck Uberprifen. Ventile an den Atemstellen
offnen. Wenn Hohenflug beabsichtigt, werden die Ven-
tile der Flaschengruppen schon beim Start gedffnet.

b

~

~

C,

e etqug  Schlechtwetterflug
Blindabflug (Nebel) ist mit beladenem Flugzeug nur még-
lich, wenn der Platz ausreichend groR und die Besatzung
absolut mit dem Flugzeug vertraut ist.
Achtung!
|| Startanweisung fir Uberlaststarts Seite Il 05 be-

achten!
Abflug mit Kurssteuerung ist verboten.
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Schlechtwetterabflug erfordert bei Tage Sicht der Platz-
grenzen und Wolkenhéhen von 20—30 m (Platzhinder-
nisse), bei Nacht Feuersicht von 4—5 km, Wolkenhohe
100—150 m, Abflugtrimmung muR vorher erflogen sein.
Umtrimmen zum Reiseflug nach Erreichen einer Hoéhe von
200 m.

Landeklappen erst ab 200 m zuriicknehmen.
Fahrwerk sofort nach dem Abheben einziehen.
Geraden Kurs bis 200 m gfe beibehalten.
Luftschrauben erst ab 100 m qgfe zurickstellen.
Kurskreisel (nicht Kurssteuerung!) vor dem Start ein-
schalten.
a) Blindflug mit Reisegeschwindigkeit.
Ladedruck p, 1,05—1,10 ata.
Drehzahl n = 2000-2100 U/min.
Steig- und Sinkflug bieten keine Schwierigkeiten.
Fur lange Blindflige sind nur Flugzeuge mit klarer
Kurssteuerung einzusehen.

b

=

Blindflug vom rechten Sitz.

Die erforderlichen Blindfluggerate sind auch rechts vor-
handen. Rechts fehlt am Steuerhorn der Richtungs-
geber fir die Kurssteuerung. Kursanderungen miissen
daher bei eingeschalteter Kurssteuerung vom linken
Fuhrer durchgefuhrt werden. Die Hohentrimmung rechts
wird durch Betdtigung eines Kippschalters am rechten
Gerdtebrett durchgefihrt und nicht — wie links — am
Steuerhorn. Kurssteuerung stets mit einem guten Navi-
gationskompaR vergleichen und gegebenenfalls nach-
richten.

Peilen.

Peilungen koénnen von jedem Besatzungsmitglied ge-
nommen werden. Es ist weiterhin moglich, Regional-
Wetter Uber den Peilempfianger aufzunehmen (Eich-
kurven mitnehment!).

C

=

Infolge relativ hoher Sinkgeschwindigkeit sind hdufige
Ubungsfliige mit Sicht notwendig. Schlechtwetteranflug
kann mit Kurssteuerung erfolgen. Auf sauberes Kurven
achten, sonst starkes Schieben! Kurssteuerlandung ist be-
dingt moglich, aber zu vermeiden, um schiebendes Auf-
setzen zu verhindern.

Blindlandung bei volligem Bodennebel ist nur bei gerin-
gem Fluggewicht maoglich.

Blindflu
(Marsch

Schlecht
wetteranflug
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Normalwerte fir Anflug bei 16—17 t Fluggewicht)
Geschwindigkeit auf ca. 200 km/h verringern.
Fahrwerk ausfahren.

Landeklappenstellung ,Start".

Luftschraubenstellung 11: h
Ladedruck 0,8 ata
v, = ca. 200 km/h
(nicht unter 180, nicht tiber 220 km/h gehen)

a) Ukw-Landung

Ukw-Landungen sind bei gentigend groRem Rollfeld
(1 km) maoglich.
aa) Anflug bis VE (Vorsignal)

Mindesthohe 200 m.

bb) Bei Erreichen von VE Fahrwerk ausfahren.

cc) Von VE (Vorsignal) bis HE (Hauptsignal) Fahrt-
messeranzeige 180—200 km h (je nach Beladung)
Variometer 3—4 m/sec
Hohe Gber HE 50-70 m.

dd) Vom HE zur Landung
Am HE Drosselhebel zuriick
Landeklappenstellung: ,Landung"
Aufsetzen 200 m hinter Platzgrenze.

b) ZZ-Landung

d

=

ZZ-lLandungen sind bei geniigend grokem  Rollfeld
(1 km) maoglich.

Geschwindigkeit nach Erhalt von gfg oder Springpeilun-
gen auf ca. 200 km h verringern.
Landeklappensiellung: ,Start".
Luftschraubenstellung 11:¢ h
Ladedruck 0,8 ata
v, = rd. 200 km/h
(nicht unter 180, nicht Gber 220 km h gehen)
Fahrwerk erst nach Kurven (in der letzten Minute) aus
fahren, volle Klappen nur bei Bodensicht.
DurchstoRverfahren
SinngemdR wie unter 2.

Durchstarten
Das Durchstarten erfolgt wie auf Seite Il 32 angegeben
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Nachtabflug und Nachtlandung

a) Leuchtpfadlainge mindestens 450 m (— 10 weiRe

Lampen).

Rollfeldende durch rote Lampen 50 m vor Platzgrenze

kennzeichnen.

c¢) Auf E-Hidfen und in dunklen Nadchten Hindernisse bzw.
Platzrand in verlangerter Abflugbahn (davor und da-
hinter) befeuern. (Gleichzeitig Anhalt fur Langs- und
Querneigung des Flugzeuges bei Abflug und Landung.)
Kennlichter (Schalter auf dem Schalttisch oben rechts),
Geratebrettbeleuchtung (Schalter auf dem linken seitl.
Geratebrett, Verdunkler auf dem Schalttisch oben links),
UV-Strahler (Schalttisch oben rechts), Scheinwerfer (nur
bei Abflug und Landung) einschalten (Schalter auf dem
Hauptgerdtebrett links unten). Zuvor sind die Selbst-
schalter auf der Schalttafel Spant 3 hinter dem linken
Fuhrersitz zu dricken.

Regelung der Helligkeiten der Visiergerate-Beleuch-
tung durch eigene Drehknopfe an den betreffenden
Geraten.

b

=

Flug mit Kurssieuerung Lstz 14 a

Knopf der Kursrose eindricken.
Kreiselstitzung einschalten (Schalter auf Hauptgeratebrett
links unten).
Mit Richtungsgeber am Steuerhorn rechts der linken
[Steuersdule Kurskreiselbasis nach dem Patin-Tochter-Kom-
paR auf den gewinschten Kurs einstellen.
Durch Einstellknopf Kurskreiselrose (untere Skala) mit Kurs-
kreiselbasis (obere Skala) in Ubereinstimmung bringen.
Hauptschalter fir die Kurssteuerung an der linken Bord-
wand einschalten.
Kreisel durch Herausziehen des Einstellknopfes freigeben.

a) Flugzeugdfiihrer

Nur mit Richtungsgeber am Querruderhorn rechts Kurs-
kreiselbasis auf neuen Kurs verstellen.
Am Richtungsgeber sind 3 Stellungen fiir verschiedene
Drehgeschwindigkeiten moglich.

1. Stellung 1 °/sec

2. Stellung  2°/  (Richtungsgeber rastet ein)

3. Stellung 3 °/sec
Kugel der Kurskreisellibelle muR dabei grundsatzlich in
der Mitte liegen. Flugzeug mit Querruder in Kurven-
lage halten.

Einschalten
der Kurs-
steuerung

Kurs-
anderungen
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b) Bombenschiitze
Richtungsdnderung
Vor Betdtigen des Richtungsgebers Bereitschaftsschalter
auf Stellung ,Ein".
Beim Flugzeugfiihrer erscheint Schauzeichen im Kurs-
kreisel. Richtungsdanderung durch Auslenken des Rich-
tungsgebers nach links oder rechts.
Drehgeschwindigkeit je nach Auslenkungswinkel regel-
bar zwischen 1 sec und 3 sec.

Bei Gefahr

a) Hauptschalter fur die Kurssteuerung an der linken Bord-
wand auf ,Aus" oder

b) Notknopf fiir Kurssteuerung auf dem Schalttisch ein-
driicken oder

¢) Notzug ziehen (Schalttisch Mitte unten).

Bei Anwendung von Punkt ¢ muhR wenn die Kurssteuerung
im Fluge wieder benutzt werden soll, die Rudermaschine
hinten wieder eingedriickt werden.

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit in Bodenndhe 450 km h.

km km/h
0 450
1 450
3 440
5 400

Hochstdrehzahl des Motors n = 2800 U min.
Kithlerklappen zu.

Hochstzuldssiges Landegewicht 19 000 kg
(Normalzuldssig 17 500 kg).
Hauptschalter der Kurssteuerung auf ,Aus".
Landeplatz in normaler Kurve mit etwa v, = 250 km h um-
fliegen.
In geniigender Hohe Fahrtminderung bis v, — 200 km/h.
Luftschraubensteigung auf 12 h fiir etwaiges Durchstarten.
Kithlerklappen (bei warmen Motoren) auf.
Verteilung der Besatzung

1. Flugzeugdfiihrer im linken Fihrersitz

2. Flugzeugfuhrer im rechten Fuhrersitz

Funker auf seinem Sitz im Funkraum

1 Mann auf dem Ruhesitz bei der Einstiegtir

2 Mann auf den Landesitzen zwischen Spant 6 und 7.
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Fahrwerk ausfahren
Fahrwerk nicht tber 200 km h ausfahren.
Bedienhebel nach Stellung ,Aus" umlegen.

Ausfahren dauert etwa 10 Sekunden. Wenn Fahrwerk und
Sporn ganz ausgefahren und verriegelt sind, leuchten
grine Kontrollampen. AuRerdem auf Fligeloberseite
Uber den Fahrwerksschiachten roter Stellungsanzeiger
sichtbar.

Vor Platzgrenze Landeklappen-Bedienhebel auf Stellung
,Start" legen und mit 190 km h anschweben, dann Lande-
klappen auf ,Landung" schalten (grine Kontrollampen).
Dabei verringert sich die Geschwindigkeit auf 165 km/h.
Kurven ohne weiteres moglich.

Wird bei ausgefahrenen Landeklappen eine Geschwindig-
keit von 185 km h Uberschritten, dann fahren die Lande-
klappen ein (Uberlastsicherung) und gehen bei 175 km/h
wieder auf die alte Stellung zuriick.

Anschwebegeschwindigkeit: v.= 165 km/h (bei ca. 17 t
Fluggewicht). Kurz vor der Landung Drosselhebel lang-
sam auf Leerlauf zuriicknehmen und in Dreipunktlage auf-
setzen.

Bei Boigkeit und starkem Wind ist gegen den Wind eben-
falls mit voll ausgefahrenen Landeklappen und entspr.
hoherer Geschwindigkeit (etwa 170 bis 180 km/h) anzu-
schweben.

Autsetzgeschwindigkeit bei 17,5 t Landegewicht und voll
ausgefahrenen Landeklappen: v, — 130 km/h.

Bremsen nur betdtigen, wenn unbedingt notwendig.
Bremsen haben Parkschalter (Schalttisch vorn).

Landeklappen nach dem Ausrollen des Flugzeuges ein-
fahren. (Bedienhebel auf ,Flug".)

Motoren noch einige Minuten im Leerlauf laufen lassen
(Kuhlerklappen auf).

Dann etwa 20 Sekunden auf 100 U min bringen.

Gashebel ganz zuriicknehmen.

Ziindung ausschalten.

Brandhahn erst schlieRen, wenn Motor steht.
Netzausschalter (Schalttisch oben) driicken.
Selbstschalter ausschalten (Spant 3 hinter linkem Fihrer-
sitz).

Abstellen
der Motoren



Durchstarten

Ausfall der
Druckél-
anlage

-1132 -

Verhalten in Sonderfillen

Beim Durchstarten Bedienhebel fur Landeklappen von
,Landung" auf ,Start" legen. Ein besonderes Drosselventil
bewirkt, daB das Zuriickweichen der Landeklappen lang-
sam geschieht. Dauer: etwa 8—10 Sekunden,

Weitere Betdtigung wie bei normalem Abflug.
Achtung!

Durchstarten bei Ausfall eines Motors oder zweier sym-
metrischer Motoren bei einem Fluggewicht von 15000 kg
moglich, wenn Landeklappen von ,Landung"
auf ,Start" umgeschaltet werden.

Durchstarten bei Ausfall von 2 symmetrischen- Motoren
jedoch nur in &duRersten Notfdllen zulassig, bei Ausfall
zweier unsymmetrischer aber gefdhrlich!

Bei Ausfall der Druckolanlage — beide Innenmotoren auler
Betrieb — ist das Notaggregat (Hilfspumpe) einzuschalten.
(AnlaRschalter und Signallampe auf dem rechten seitlichen
Gerdtebrett.) Das Notaggregat dient zum Ausfahren der
Landeklappen.

Das Fahrwerk fahrt auch durch sein Eigengewicht allein —

unterstitzt vom Staudruck — sicher aus.

Folgende 2 Schaltmdglichkeiten sind zu beachten:

a) Die Innenmotoren sind ausgefallen, die Druckleitung
ist unbeschidigt (kein Olverlust). Druckanzeige be-
achten!

Drehschalter auf Stellung ,Hilfspumpe — Bremse
und Hauptpumpe".

Hilfspumpenmotor einschalten.

Das von der Hilfspumpe geférderte Ol gelangt in
die Hauptdruckleitung. Landeklappen und Bremsen
kénnen wie normal betatigt werden.

b) Die Innenmotoren sind ausgefallen, Olverlust in der
Druckleitung oder Olverlust in der Druckleitung bei
laufenden Innenmotoren, keine Druckanzeige!

Drehschalter auf Stellung ,Hilfspumpe — Bremse
und Landeklappen".

Hilfspumpenmotor einschalten.

Das von der Hilfspumpe geférderte Ol gelangt
durch eine besondere Leitung zu den Lande-
klappenzylindern.

Landeklappen konnen ausgefahren und Bremsen
wie normal betdtigt werden.

In beiden Fallen Hilfspumpenmotor bis nach vollzogener

Landung eingeschaltet lassen.
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Hinweise fiir die Bremsen

Wenn das Anzeigegerat des Druckspeichers (rechts, seitl.
Geratebrett) noch einen Druck zwischen 40 und 75 atii an-
zeigt, ist Bremsen ohne Hilfspumpe mdglich. Ist der Druck
unter 40 atii gesunken, so kann der Druckspeicher mit Ol
gefullt werden durch Legen des Drehschalters in Stellung
,Hilfspumpe — Bremse und Hauptpumpe".

Muh ein Motor stillgesetzt werden, nacheinander

Gashebel auf Leerlauf,

Luftschraube auf ,Segelstellung”,
Zindung ausschalten,

Brandhahn schlieRen,

Kihlerklappen des gestorten Motors zu.

Flug kann bei Ausfall von 2 Motoren (auch auf einer
Seite) mit 17 000 kg Fluggewicht fortgesetzt werden.
Dabei in 2000 m Hohe:

Ladedruck = 125 ata

Drehzahl = 2250 U/min.
Luftschrauben der ausgefallenen Motoren in Segelstellung.
Kihlerklappen der laufenden Motoren auf.
Das Flugzeug ist dann ohne groRe Ruderkrifte iiber groRe
Strecken zu fliegen, wenn der Seitentrimm voll benutzt und
ein Hangewinkel von einer Kugelbreite eingestellt wird.
Als v, ergibt sich etwa 250 km/h.
Unter v, — 230 km/h Seitentrimmung nicht mehr aus-
reichend.
Bei boigem Wetter kann eine Geschwindigkeitsdnderung
zwischen v, — 250 und 230 km/h so schnell erfolgen, daR
ruckartig sehr starkes Schieben des Flugzeuges auftritt, da
nicht schnell genug umgetrimmt und mit dem FuR die
Kraft kaum aufgebracht werden kann.
Daher bei einseitigem 2-Motorenflug moglichst
mit v, — 260 bis 270 km h fliegen. Langsamer (Gleitflug)
nur mit gedrosselten Motoren.

Landeklappen nicht ausfahren, v, nicht unter 210 km/h!
Einseitiger 2-Motoren -Steigflug ist mit mehr als 163 t
Fluggewicht nicht maglich.

Kurven im 2-Motorenflug

Ohne Hohenverlust nur moéglich, wenn sehr weite Kurven
geflogen werden.

Dreimotorenflug ohne irgendwelche Besonderheiten bei
Benutzung der vorhandenen Trimmruder maoglich.

Motorstérung

Ausfall von
Motoren



Ausfall von
Trimmruder-
Motoren

Notlandung

Fallschirm,
ausstieg

Rettungs-
maglichkeit
See
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Lassen sich wahrend des Fluges die Trimmruder infolge
einer Stérung nicht mehr betdtigen, dann die entsprechen-
den Trimm-Notschalter ausschalten. Dabei wird die Kupp-
lung zwischen Motor und Ruder gel6st, das Trimmruder
geht in Mittelstellung zuriick und rastet dort ein.

Bei Notlandung Fahrwerk und Landeklappen ausfahren,
Zindung aus, Brandhahn schlieRen, Netzschalter aus-
schalten.

Gegebenenfalls Bauchlandung vornehmen. Fahrwerk nicht
ausfahren.

Besatzung festschnallen.
Leuchtmunition vorher abwerfen.
Nur nach Anweisung des Flugzeugfiihrers!

Zwei Ausstiegmoglichkeiten:

Rumpfwanne

Ausstiegmoglichkeit fur beide Flugzeugfiihrer und den
Funker.

Bodenklappe (unterer Stand vorne) nach innen 6ffnen.

Einstiegtiir
Hebel fiir Notabwurf (rechts neben der Tir) ziehen. Tur
wird vom Fahrtwind weggerissen.

Ausstiegmoglichkeit fur die Gbrigen Besatzungsmitglieder.

GurtverschluB des Schlauchbootes (rechts an Hinterseite
des Spantes 5) offnen. Boot in der Umhillung zur Ein-
stiegtur bringen und dort aus der Umhillung nehmen.
Handleine in einem Loch im Spantprofil Gber der Tur be-
festigen, damit das Boot nicht abtreiben kann.

Einstiegtiir abwerfen.

Ventil der Kohlensaureflasche 6ffnen und Boot auswerfen.
Besatzung verldaRt Flugzeug durch die Einstiegtir.

Bei ruhiger See nimmt der letzte Mann die Leine mit ins
Boot. Andernfalls wird die Leine am Boot geldst.

Soll das Boot zur Rettung fremder, in See treibender Be-
satzungen abgeworfen werden, so geschieht dies durch die
Bodenklappe vorn in der Rumpfwanne. Bedienungsgriffe
wie zur eigenen Rettung. Leine bleibt am Boot!

Das evtl. zweite Schlauchboot wird in der Ndhe der Ein-
stiegtlir untergebracht.

Bedienung wie oben beschrieben.
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Kurz-Flugbetriebsanweisung
fur Einsatz, als Horizontalbomber
DieFlugzeugeFw200C-1,C-2,C3kénnenbeiBomber-Einsatzaus

Festigkeitsgriinden nur fir den Horizontal-Bombenabwurf eingsetzt werden.
In Erganzung der Vorschriften der KBA ist folgende kurze Zusammen-
fassung unbedingt im Flugbetrieb zu beachten:

I. Beladung:

Bei Beladung auf maximales Fluggewicht G 22,7 t ist unbedingt
der ,Sonder-Ladeplan fir Bomber" zu beachten

(KBA C-3 Seite f, - f,,.)
Das maximale Fluggewicht G - 22,7 t darf auf keinen Fall uber-
schritten werden.

Betankung nur nach ,Sonder-Ladeplan".

Munitionsvorrat fur die hinteren Stdnde aus Schwerpunktsgriinden
vor Kraftstoffbehdlter , 1" lagern.

Il. Rollen:
Wegen uUbermdRiger Sporn- und Rumpfbelastung Rollen nur mit
groRter Vorsicht.
Schleppen am Sporn verboten.

1. Start:
Start nur nach ,Anweisung fiir Start mit groRer Zuladung" (Seite 1l 04).
BesaBung der hinteren Stinde auf vordere Anschnallplatze.

IV. Reiseflug:
Kraftstoff-Schaltung: Rumpfbehdlter zuerst leer fliegen nach Schalt-
anweisung (Seite Il 08 ff).
Wichtig aus Grinden der Rumpfentlastung vor Abwurf der Flachen-
lasten.

V. Bombenabwurf:
Bei Bombenabwurf im Bahnneigungsflug dirfen die zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten
v, = 450 km/h in Bodennihe
Vv, = 440 km/h in 3 km Hohe
A 400 km/h in 5 km Hohe
nicht Gberschritten werden.
Bahnneigungsflug nicht tber 20°. verboten. (Hochstens
Scharfes Abfangen im Bahnneigungsflug
mit 2,0 g.)



VI.

VII.
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Hochziehen nach dem Bombenabwurf mit gleichzeitigem Quer-
ruder geben ist verboten.

Wenn Rumpf-Kraftstoffbehdlter noch uber halb voll, erst Rumpf-
lasten abwerfen, dann Flachenlasten.

Bei einseitigem Abwurf der Flugellasten mit Querruder Gleich-
gewicht um Langsachse wieder herstellen.

HochreiRen vor Hindernissen:

Geschwindigkeit v, = 230 km/h darf nicht Uberschritten werden.
Kurvenflug erst, wenn stationdrer Horizontalflug wieder erreicht ist.
Landung:

Hochstzuldssiges Landegewicht G = 19 t.

Bei G = 19 t Landung vorsichtig durchfihren.

Bei leerem Flugzeug (ohne Abwurflast, Kraftstoff fast leer) Landung
ohne Bedenken.

www.cockpitinstrumente.de
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\ - Schmierkopfe | Flugzeugfett
S. .7~ 0 - Kugelgelenk (blau)
+ — Gelenk Ol

Das Fahrgestell ist nach 10 Landungen abzuschmieren.
Schmiermittel fur Laufradschmierstellen: Fl. Achslagerfett.

Schmierplan fiir Fahrgestell



Schmierkopfe

-Schmiermittel: Flugzeugfett (blau).
Schmiermittel fir Laufradschmierstellen: Fl. Achslagerfett.
Der Sporn ist nach 10 Landungen abzuschmieren.

Schmierplan fiir Sporn
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Das Flugzeug braucht nur bei einer
Grundiberholung durchgeschmiert werden.

— e -

A Schmiernippel (mit Fettpresse)

O Kugellager (in Fett einpacken)

m Fihrungen, Haken, Ketten, Zahnrader
@ Gelenklager, Bolzen (Ol)

Schmjerplan fir Steuerung (Blatt 1)

— —

Flugzeugfett
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niernippel (mit Fettpresse)

lager (in Fett einpacken)

ngen, Haken, Ketten, Zahnrader
lager, Bolzen (Ol)

01 Flugzeug braucht nur bei einer
Grindiiberholung durchgeschmiert werden.

Flugzeugfett

Schmierplan fiir Steuerung (Blatt 2)
|
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A Schmiernippel (mit Fettpresse)
B O Kugellager (in Fett einpacken)

Flugzeugfett

(] Fdhrungen‘ Haken, Ketten, Zahnrader
[ ) Ge!enklagl-r, Bolzen (Ol)

Das Flugzeug braucht nur bei einer
Grundiiberholung durchgeschmiert werden.

Schmierplan fur Steuerung (Blatt 3)



Zur Beachtung!
Abschmieren nur durch besonders hierfiir bestimmtes Personal.
A Bei Teiliberholungen, spitestens nach 100 Betriebsstunden
Verstellgetriebe mit
Spezialfett VDM 42 feiten.
O Bei Motoriiberholungen, spatestens nach 250 Betriebsstunden
nach Abnehmen der Deckel je Schneckengetriebe
30 g Spezialfett VDM 42 einfillen.
+ Nach 25 Betriebsstunden

50 % Sﬁ)ezialfett VDM 42 einpressen.
Bei Schmiermittelwechsel am Verstellgetriebe, spatestens nach 250 Be-
triebsstunden

Mitnehmer der biegsamen Welle mit

Graphitpaste VDM 43 einschmieren.
Ndhere Angaben Uber Verstell-Luftschraube siehe:

VDM Bedienungs- und Wartungsvorschritt.

Schmierplan fiir VDM-Versfeiluftschraube
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Schmierplan fiir Triebwerksgestinge
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Arbeiten nach dem Fluge

a) Nach Riickkehr vom Fluge ist der Schmierstoff im Trieb-
werksbehdlter durch Nachfiillen von Ol auf 25 Ltr. zu
erganzen. (Hierzu kein Ol aus dem Nachtankbehalter
entnehmen, da dieses mit 7 % Kraftstoff verdiinnt ist!)

b) Triebwerk abkihlen lassen bis die Schmierstofftempe-
ratur 20° — 40°C betragt.

¢) Anlassen der Motoren, Drehzahl = 1000 U/min. Hier-
bei Kraftstoffdruck moglichst 0,7 — 1,0 atii. Ist dieser
Druck nicht vorhanden, wird Nachregulierung empfohlen.

d) Wahrend des Motorlaufes mit 1000 U/min Mischhahn
Offnen bis zum Anschlag, gemaR nachfolgender Tabelle.
Dabei unbedingt geflogene Zeit beriicksichtigen! Gegen
Ende des Mischlaufes Motor 2 mal von 1000 U/min kurz
auf 100 %-Leistung hochfahren, damit alle Reglerorgane
mit verdinntem Schmierstoff versehen werden. (Kann
im Sommer wegfallen!) Dann Mischhahn schlieRen und
Motor abstellen. (Die Betdtigung des Mischhahnes er-
folgt auf der rechten Triebwerksseite unten, hinter den
Kihlerklappen; durch Klappe verdeckt.)

Anmerkung:

Da die Ausdampfung des Kraftstoffes aus dem Schmier-
stoff je nach Flugzustand (z. B. durch Witterung, Motor-
belastung usw.) verschieden rasch vor sich geht, ist es
moglich, daR die Offnungszeit des Mischhahnes ldnger
oder kiirzer sein muR, als in der Tabelle angegeben,
um das vorgeschriebene Mischungsverhaltnis wieder
zu erhalten.

Es ist daher von Zeit zu Zeit — etwa nach je 5 Fligen —
der Kraftstoffgehalt mittels Auslaufviskosimeter nachzu-
prifen. Eine gleiche Nachprifung empfiehlt sich, wenn
das Flugzeug langer als etwa 2 Wochen abgestellt ge-
wesen ist.

) Winter
Flugzeit Offnungszeit des Hahnes

min sec

Uber 1 Stunde 2 30

3/4 bis 1 Stunde 2 15

1/2 bis 3/4 Stunde 2

1/4 bis 1/2 Stunde 1 30

unter 1/4 Stunde 1 15

betragen.

Die Laufzeit des Motors vom 6ffnen des Hahnes bis
zum Abstellen des Motors soll in jedem Falle 3 min

Kaltstart-
Vorbereitung



Jeraplgring
zeuges

Wartung des
Flugzeuges
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e) Flugzeug mit Kraftstoff betanken.
MuB das Flugzeug zu diesem Zwecke rollen, so kann
das Betanken mit Kraftstoff auch vor Punkt a) erfolgen,
da der Motor nach dem Mischlauf moglichst nicht
mehr angelassen werden soll.

f) Das Flugzeug ist nun fiir den nachsten Kaltstart vor-
bereitet; dies ist dem Flugzeugfiihrer deutlich kennt-
lich zu machen.

Verankerung des Flugzeuges nach den allgemein giltigen
Regeln durchfiihren.

Ruder durch Feststellvorrichtungen und Steuersdulen durch
Ledergeschirr festlegen.

Spornfeststellung durch Knebel an der Vorderseite des
Schwenkarms.

Knebel gegen Federdruck einstecken und um 90° drehen.
Knebel im ,Bordsack fiir Verankerungsgerat" unterge-
bracht.

Reinigung
Flichen und Rumpf, soweit notwendig, mit Flieglackreini-

gungsmittel 7 238,00 reinigen. Lackpflege auf Kriegszeit
verboten.

Verbund- und Plexiglas reinigen und nachpolieren (Ent-
fernen von Kratzern und Schrammen), desgl. Nachbear-
beiten nach Merkblatt | 96 vom 3. 8. 38 der L-Inspektion fir
Flugsicherheit und Gerat.

Gummienteiser

Die Gummienteiser sind mit Seifenwasser (moglicherweise
50 % Spirituszusatz) von Schmierstoffresten zu sdubern
und — wenn sie betatigt werden — wieder mit Lack A 2
einzustreichen.

Gummienteiser aus Buna (Kennzeichnung: weiBes offenes
Dreieck) werden nicht lackiert.

Flugzeugzelle

Nach ldngeren Fligen sind alle Schrauben an Klappen,
Deckeln und Verkleidungsblechen nachzuziehen. Nicht
Uberdrehen!

Triebwerksanlage

Auspuffmuttern festziehen, notigenfalls ersetzen.
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Luftschraube

Befestigung der Luftschraubennabe (nur nach Montage und
Werkflug), Zustand der Luftschraubenblatter und deren
Kanten prifen.

Flugeleinstellung kontrollieren (nur nach den ersten
Flugen).

Abschmieren und Wartung der VDM-Luftschraube

Siehe ,Bedienungs- und Wartungsvorschrift fur die VDM-
Versteii-Luftschraube".

Leitungen

Undichtheiten in Leitungen feststellen und jeweils sofort
beseitigen.

Kennzeichnung der Leitungen:

Kraftstoffleitungen gelb
Schmierstoffleitungen braun
Druckoélleitungen braun - rot - braun
Sauerstoffleitungen blau-weiR-blau
Enteisungsanlage:

Druckluft weiR-blau-weil
Warmluft weil schwarz - weil

Luftschraubenenteisung weiB - griin - weil

Ziindanlage

Ziundkabelisolation und Abschirmung muh unbeschadigt
sein. Besondere Sorgfalt auf KurzschluRkabel und Unter-
brecherdeckel an den Magneten verwenden. Zindkerzen
nachsehen, wenn
Ordnung waren.

Motorldschanlage

Nach Gebrauch der Anlage Behdlter mit Tetrachlorkohlen-
stoff fullen und PreRluft (8 atil) dazu geben. Zughebel neu
plombieren.

Filterreinigungen

a) Olspaltfilter im Geritedeckel nach jedem lingeren Flug
oder nach 15 Betriebsstunden.

b) Kraftstoffilter der FBH-Armaturen vor dem Brandschott
nach 15 Betriebsstunden.

c) Druckdlfilter hinter dem Brandschott der beiden Innen-
gondeln nach 15 Betriebsstunden.



Triebwerks-
wechsel
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d) Feinfilter in der Druckélleitung zum Ladedruckregler
nach 25 Betriebsstunden.

e) Siebfilter im Olsumpf nach 25 Betriebsstunden.
f) Feinfilter der Druckluftanlage fur Leitwerksenteisung

und fur Kurssteuerung (Stufe Spant 5) nach 50 Betriebs-
stunden.

Grobfilter der Druckluftanlage fir Leitwerksenteisung
und fir Kurssteuerung (Stufe Spant 5) nach 400 Betriebs-
stunden.

-

9

Triebwerk
Siehe auch ,Vorlaufige Betriebs- und Wartungsvorschrift
fur Bramo Fafnir ,Baumuster 323 P u. R".
Nach jedem ldngeren Flug Kompression priifen.
Nach 50 Betriebsstunden:
Zindkerzen auswechseln.
Priifen des Motors auf Oldichtheit.
Unterbrecherkontakte am Magnetziinder reinigen.

Nach 100 Betriebsstunden:
Teiluberholung.

Elt-Anlage

Sammler nach 15 Flugstunden gegen voll geladenen aus-
wechseln.

Abschmieren des Flugzeuges

Samtliche Schmierstellen des Fahrwerks (Fahrgestell und
Sporn) sowie der Steuerung und der Triebwerksanlage
(Triebwerksgestange) und der VDM-Lufischraube sind nach
den Angaben der Schmierpldne llla bis Ille abzuschmieren.
Bei Teilliberholungen sind jeweils alle Kugellager neu mit
Fett einzusetzen.

Klappen der Stromungshaube abnehmen, ebenso die Bleche
in der Trennebene (Schnellverschlisse).

Motor an den Aufhdngepunkten am Heitzgeschirr befesti-
gen. Abheben des Motors mit Bordkran, falls anderer Kran
nicht zur Verfiigung steht.

Zuvor Trennstellen — durch rote Striche auf weiBem Grund
gekennzeichnet — lésen. 2 Mann beginnen gleichzeitig-
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Trennslellen

a) Von links (gegen Flugrichtung gesehen) zu l6sen:
Schmierstoff-Nachtankleitung Oberwurfmutter | am

Brand-
Hydraulik-Saugleitung | nur Innen- | schott
Argus-Kupplun ’
Hydraulik—DruckIeitungr motoren [ A9 pplung Dfahht-
. siche-
Luftschraubenblatt-Enteisung Uberwurfmutter rung
Gas | Splint
Lader [ Kugelkopf

Drahtsicherung,
Kraftstoffleitung (an FBH-Armatur) Schlauch-
Verschraubung

b) Von rechts (gegen Flugrichtung gesehen) zu l6sen:
Ladedruck

Einspritzpumpe Drahtsicherung,
Feuerldscher Schlauch- und
Sogleitung } nur linke Rohrverschraubung
Druckluftleitung Motoren am Brandschott
Kraftstoffricklauf

Elektr. Steckkupplung V 08

Elektr. Steckkupplung V 06 } am Brandschott
Elektr. Steckkupplung V 02

Elektr. Brandschottdose} nur rechte
A 04 (Generator) Motoren
Elektr. Brandschottdose l am Brandschott
B 04 (Zundung)

c) Oben rechts zu lésen
Warmluftleitung f. Flachenenteisung Schnellverschluf

d) Triebwerksgerist am Brandschott

Uberwurfmutter
an Kugelver-
schraubung,
Drahtsicherung

4 Anschlusse

Nach Wechsel des Motors darauf achten, daR die Bedie-
nungsgestinge nicht klemmen und die entsprechenden
Endstellungen am Motor einwandfrei erreicht werden.
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Waffenausriistung

Bewegliche SchuRwaffe

Naheres siehe D. (Luft) T 2661/4 ,Bedienungsvorschrift fiir
die SchuBwaffe".

Oberer Stand vorn A-Stand

MG 15 mit Visier 65 im Drehkranz D 30 mit Glaskuppel.
SchiiRe bedient die Waffe stehend, GurtsiR ist vorhanden.

Munition. 15 Doppeltrommeln mit je 75 SchuB, . davon
10 Stiick rechts und 5 Stick links im FT-Raum auf Trommel-
tragern Tt 39 angeordnet.

Leerhiilsenabfiihrung. Aus dem Hilsenfangsack mittels
Hilsenschlauch in einen Hilsensack links im FT-Raum.
Leertrommeln auf der rechten Rumpfseite auf Tt 39 zuriick-
stecken.

Zurrung der Waffe erfolgt rechts am Drehkranz (in SchuR-
richtung gesehen).

Unterer Stand vorn mit Austauschlafette MG 15 D-Stand

a) MG 15 mit Visier 65 in Linsenlafette LL-G. Schiitze be-
dient die Waffe liegend.
Munition. 15 Doppeltrommeln mit je 75 Schul; davon
5 rechts in der Wanne auf Einzeltrdgern Tt 39 angeord-
net, die tibrigen in 2 Heinkelmagazinen fiir je 5 Doppel-
trommeln auf dem RumpffuRboden, rechts am Einstieg.
Leerhiilsenabfilhrung. Aus dem Gummihulsenfangsack
werden die Hulsen durch das Klappfenster fiir Lotte ins
Freie abgefihrt.

Zurrung der Waffe auf der linken Seite.
Oder

MG FF in Lafette L-FF/1 (im Austausch gefgen Lafette
mit MG 15) als schwere Angriffswaffe fiur freihdandiges
Richten mit SchulterstiiBe. Der SchiiBe bedient die
Waffe liegend und knieend.

Munition in 20 Flachmagazinen zu je 15 SchuR. Leer-
hiilsen werden ins Freie abgefuihrt. (1 Magazin in der
Wanne links, die tibrigen im Funkraum.)

Visier. Kreiskorn und Zielstachel beiderseits des MG-
Laufes, um den SchuRbereich der Waffe besser auszu-
nutzen.

VerschluRkontrollgerdt mit Netzschalter und Durchlade-
knopf befinden sich an der linken Seite der Lafette.

b

~
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Zurrung der Waffe auf der linken Seite.

2 PreRluftflaschen mit Druckminderer DAGH 4 an der
linken Seite hinten im Stand angeordnet. Fillen lber
AuRenbord-PreRluftanschluf links an der Rumpfwanne.

Auswechseln der Lafette mit MG 15 gegen L-FF/1-
Lafette mit MG FF.

Verkleidungsblech (Wanne-Rumpf) entlang dem Wannen-
bug abnehmen, Verschraubungen des Wannenbugs an
Rumpf und Wanne und des FuRbodens an der Wanne
I6sen und Wannenbug mit FuRboden herausnehmen.
FuRbodenstick (mit Panzerung) fiir die Ausriistung mit
MG-FF einsetzen und beiderseits und unten mit der
Wanne verschrauben.

Wannenbug mit Lafette L-FF/1 einsetzen, oben am
Rumpf und an der Wanne verschrauben.
Verkleidungsblech (Wanne-Rumpf) anschrauben.
PreRluftleitung zum MG-FF anschlieRen und Stecker-
verbindung herstellen.

Oberer Stand hinten

MG 15 mit Visier 65 im Drehkranz D 30. Der Stand wird in
Reisestellung durch ein bei Gebrauch aufkurbelbares Roll-
dach geschlossen.

Munition. 15 Doppeltrommeln mit je 75 SchuB, davon
10 Stuck auf einer Trommelschiene rechts und 5 Stiuck auf
Einzeltrdagern Tt 39.

Leerhiilsenabfiihrung aus dem Hilsenfangsack mittels
Hulsenschlauch in den rechts angeordneten Leertrommel-
behalter.

Unterer Stand hinten

MG 15 mit Visier 65 in einer Kegellafette KL 15, die zum
Teil in den Rumpf eingelassen ist. Bei Reisestellung wird
die Lafette so gedreht, daR die freie SchuRfeldéffnung
durch den Rumpf abgedeckt ist.

Munition. 15 Doppeltrommeln, zu je 5 Stiick in Heinkel-
magazinen liegend, rechts neben dem Durchstieg zum
C-Stand.

Die leeren Doppeltrommeln werden in die Magazine zu-
rickgelegt.

Leerhiilsen werden durch eine Klappe aus dem Hulsen-
fangsack ins Freie abgefihrt.

Zurrung an der linken Seite des Durchstieges. Zurrbeschlag
von der linken Seitenwand abklappbar.



-iv03 -

Seilenstand links

MG 15 mit Visier 65, an einem Fenster hinter Spant 6 in
einem Ausleger gelagert. Dieser ist um eine fast senk-
rechte Achse schwenkbar und mit einer Rastung versehen,
die gestattet, den Ausleger den Erfordernissen des Kamp-
fes entsprechend durch das Fenster auszuschwenken und
festzustellen. — Das Einsteckfenster (mit SchnellverschluR)
wird vor dem Kampf in Flugrichtung herausgenommen und
in Halterungen an Spant 6 abgestellt.

Munition. 10 Doppeltrommeln mit je 75 SchuB, davon
5 in Einzeltrdgern Tt 39 und 5 in Heinkelmagazin am
rechten Pfosten des Spantes 6 untergebracht. 4 Einzel-
trager sitzen zwischen den Pfosten an Spant 7 a und 1 links
Uber dem Durchgang in diesem Spant.

Leerhiilsen werden zundchst vom Hulsensack aufgenom-
men und dann in den Leerhilsenbeutel unter dem renster
entleert.

Zurrung der Waffe mit Lauf nach oben auf der linken
Seite. Zurrbeschlag neben dem Leerhiilsenbeutel.
Seitenstand rechts

MG 15 mit Visier 65. Anordnung der Waffe wie im Seiten-
stand links.

Munition. 10 Doppeltrommeln mit je 75 Schuh, davon
5 in Einzeltrdgern Tt 39 und 5 in Heinkelmagazin vor dem
Leertrommel- und Hiilsenbehdlter des B-Standes. 4 Einzel-
trager sitjen zwischen den Pfosten an Spant 7a und 1
rechts Uber dem Durchgang in diesem Spant.

Leerhiilsenabfithrung wie im Seitenstand links.

Zurrung der Waffe mit Lauf nach oben auf der rechten
Seite. Zurrbeschlag neben dem Leerhiilsenbeutel.

Abwurfwaffe

Naheres siehe D. (Luft) T. 2661/5 ,Bedienungs- und Be-
ladevorschrift fur die Abwurfwaffe".

Der Bombennotzuggriff mit der Aufschrift ,Bomben" be-
findet sich am Hauptgeratebrett.

Bei Notzug den Notzuggriff in Pfeilrichtung nach rechts
drehen; hierbei 6ffnen sich die Rumpfklappen. Dann Not-
zuggriff ziehen (ca. 300 mm Weg, siehe Blatt IVa). Bei
Notwurf der LM-Lasten ist der Scharfungshebel (Mitte
Hauptgeratebrett) auf Blind zu stellen. Hebel oben! (Hebel
unten = ,Scharf".)

Seitenstande

links u. rechts

Notabwurf.

anlage
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Der Notzug darf nur bei Startschwierigkeiten, Notlandun-
gen usw. betdtigt werden.

Der Zundschalter des ZSK121 muR Uber eigenem Gebiet
auf ,Aus" stehen.

Der Rumpfbombenraum ist durch Klappen abgedeckt, die
vor dem Abwurf durch den Fihrer zu 6ffnen sind. Der
Zuggriff zum Offnen befindet sich am Gerétebrett.

Bei gedffneten Bombenklappen leuchten griine Schau-
zeichen neben dem Zuggriff auf.

Die Klappen stehen unter Gummiseilspannung und sprin-
gen nach dem Ziehen des Knopfes auf.

Mit den Rumpfklappen stehen zwei Zinderklappenschalter
in Verbindung, die nur bei getffneten Rumpfklappen den
Zunderstrom schlieRen.

Nach dem Abwurf werden die Klappen durch einen Mann
der BesaBung mittels Handkurbel Uber ein Schnecken-
getriebe (am Behdlterschalttisch Spant 5) geschlossen.

Der Beladungszustand (Anzahl der Bomben) wird durch
Schauzeichen am RAB 14c angezeigt, wenn der Selbst-
schalter der Anlage gedriickt ist. Vorsicht! Unbeladene,
jedoch geschlossene Bombenschlésser zeigen auch an.
Hauptschalter am RAB 14c nicht einlegen,
da sonst Auslosung moglich.

Landen mit Abwurfmunition ist moglich, jedoch sind beim
anschlieRenden Rollen scharfe Kurven verboten!

Hierbei ist zu beachten, daR das hochstzuldssige Lande-
gewicht 19,0 t betrdgt.

Das Beladen des Flugzeuges mit Abwurfmunition darf nur
vom Bombenpersonal und nach genauer Kenntnis der
,Bedienungs- und Beladevorschrift fir die Abwurfwaffe"
vorgenommen werden.

Um eine Beschdadigung der Abwurfwaffe und unsachge-
maRe Bedienung der Gerdte zu vermeiden, ist darauf zu
achten, daR bei Nichteinsatz von Bomben der Selbstschal-
ter mit der Bezeichnung ,Abwurfwaffe" an der Haupt-
schalttafel ausgeschaltet ist und die Hauptschalter des
RAB 14 c und des Ziinderschaltkastens auf ,Aus" stehen.

Rumpfwanne

In der Rumpfwanne 2 Bombentrager ETC 500/IX b, aus-
tauschbar gegen 3 Bombentrdger Geriist 4 SchloR 50/X.
Motorgondeln

Je 1 Bombentrdager PVC 1006 L.



-1V 05 -

AuBenfliigel

Je 1 Bombentrager PVC 1006 L.

Zum Beladen des Flugzeuges werden benétigt
a) Flaschenzug Flaz 2000/XIl,
b) Kaliberbandkasten KB XI und KB XlI,
¢) Heitzzubehor.

Zum Heitzzubehor gehoren

. . . die gleichzeitig auch fur
Leiter fur die Flache } das Tanken und Startfertig-

2 Tritte fiir das Beladen machen ~des Flugzeuges
verwendet werden.

Heitzseile

- W

Heitzseil mit

7 Umlenkrollen untergebracht in einer

Kiste mit der Beschriftung

2 Umlenkrollenbocke ,Bomben-Heitzzubeho6r

2 Schliissel fiir Fw 200 C-2, C-3"
Ladestecker

1 Haken

Beladegeriist Do 17

Bildgerat
Fur den Verwendungszweck Fernerkunder werden je ein

Bildgerat 50X30 und 20x30 auf der rechten Rumpfseite
eingebaut.

Uberdeckungsregler im Futzboden des unteren Standes
vorn durch einen Schieber abgedeckt.

2 Bildfolgeregler in der rechten Seitenwand des Durch-
stieges eingebaut.

Bildgerat 50/30 vor Spant 6 rechts.

Bildgerat 20/30 hinter dem hinteren Stand oben. Beide
Bildgerdte sind durch Bodenschieber, die von Hand aus
am jeweiligen Bildgerat zu offnen sind, gegen Ver-
schmutzung beim Start geschitzt.

Handkamera 12,5x7/9 ist fur den Schitzen im hinteren
Stand unten vorgesehen.

Geriéte fir
das Beladen
mit Bomben



